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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Stupsku i gminach sgsiadujgcych, z ktérymi Miasto Stupsk podpisato porozumienia w sprawie
powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu
zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gtéwnym przejawem w miastach
jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujgce:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreSlonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrozy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktaddw jazdy, informacji
o ustugach — oraz budowa weztdéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018
poz. 317), zaktadajgca, ze udziat pojazdéw elektrycznych powinien by¢ nie mniejszy niz
30% we flocie uzytkowanych pojazdéw. Opracowana w 2018 r. dla Urzedu Miasta Stupska
analiza kosztdw i korzysci wykazata, ze dla przyjetych warunkéw ekonomiczno-eksploata-
cyjnych, brak jest wymaganych korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroe-
misyjnych, co jednoczesnie, zgodnie z art. 37 ust. 5 ustawy z dn. 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zwalnia miasto Stupsk z obowigzku zwiek-
szania udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji miejskiej. Ewentualne
zmiany w tym zakresie, wynikajgce z kolejnych analiz K-K, ktore bedg przeprowadzane co
36 miesiecy, determinowac bedg koniecznos¢ aktualizacji planu w przysztosci.

Gtéwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie do 2030 r. przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej, realizowanych na obszarze Miasta Stupska i gmin sasiednich (z ktérymi Miasto
Stupsk — jako organizator transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu
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zbiorowego), zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktore wynikajg z istotnego zna-
czenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontro-
lowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze miasta Stupska i gmin osciennych.
Racjonalnos¢ tg determinuja:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, w tym poprzez $wiadcze-
nie ustug pojazdami elektrycznymi;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okresSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europej-
skiej, Polski, wojewddztwa pomorskiego, miasta Stupsk i gmin objetych planem.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuija:

zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerdw.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego na obszarze miasta Stupska oraz gmin, ktére podpisaty
z miastem Stupskiem porozumienie w sprawie wspdlnej organizacji transportu publicznego,
zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego,
spetniajgcego oczekiwania pasazerdw — w sposob tworzacy z tego transportu realng alterna-
tywe dla podrdzy realizowanych wtasnym samochodem osobowym, dostepnego takze dla oséb
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0 ograniczonej zdolnosci ruchowej.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy

z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. 2018

poz. 2016) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie

szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Stupska oraz gmin: Kobylnica i Stupsk, natomiast

przedmiotowo:

metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozoéw w transporcie publicznym;
ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosé
podrdznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozéw;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, I. 354/22 z dnia
23.12.2016r.);
Zielong Ksiege ,, W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;
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Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity
Dz. U. 2018 poz. 2016);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

Ustawe z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. 2017 r.
poz. 2200 z p6zn. zm.);

Ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
2018 poz. 317 z pdzn. zm.);

Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r.,
poz. 1983);

oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);

»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci ko-

munikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2018 poz. 874);

dokumenty strategiczne, takie jak:
»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030” (Uchwata
nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r.);

— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020” (Uchwata nr 458/XXI1/12 Sej-
miku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.);

— ,Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu — Mobilne Pomorze” (Uchwata
nr 951/275/13 Zarzagdu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.);

— ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Stup-
ska” (Uchwata nr XLV/701/09 Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 25 listopada 2009 r.);

— ,Strategia Rozwoju Miasta Stupska 2017-2022" (Uchwata nr XXXV/415/17 Rady Miej-
skiej w Stupsku z dnia 25 stycznia 2017 r.);

— ,Program ochrony Srodowiska Miasta Stupska na lata 2016-2020 z perspektywa na lata
2021-2024" (Uchwata nr XX/212/15 Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 30 grudnia
2015 r.);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wptyw transportu na srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownosc linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujace zrddta danych i informacii:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Stupsku
i w gminach osciennych;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Stupska i gmin oSciennych;

dane z urzeddw miast i gmin, urzeddw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytuciji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywofano niektdre z wymienionych dokumentéw zrddtowych, wskazujac

na zgodnoS¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na po-

szczegOlnych liniach stupskiej komunikacji miejskiej oraz wyniki badan gtéwnych preferenciji

pasazerow ZIM w Stupsku, zrealizowanych w 2018 r.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtdownych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-

nistracyjnych miasta albo:
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— miasta i gminy;

— miast, albo;

— miast i gmin sgsiadujgcych;

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

= komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunikacjg
miejskg; komunikacja regionalna moze by¢é gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gmin-
nymi, wojewddzkimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi;

= K&R (Kiss&Ride) — system parkingéw lokalizowanych przy gtéwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztiowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajacy na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu kontynuo-
wania przez niego podrdzy transportem zbiorowym;

» linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na:

a) sieci drég publicznych albo

b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo

¢) akwenach morskich lub wodach srédlgdowych;

— wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerdw na liniach komuni-
kacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

= Miasto — gmina Miasto Stupsk;

* organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka sa-
morzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funk-
cjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budze-
towy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego

transportu zbiorowego;
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= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jaka sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

= przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania re-
gularnego przewozu 0soéb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

* publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= P&R (Park&Ride lub Parkuj i Jedz) — system parkingéw przeznaczonych dla oséb ko-
rzystajacych z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samo-
chodu osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy trans-
portem zbiorowym. Parkingi lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz
metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych przez czesto
kursujgcg komunikacje zbiorowg. Korzystajgcy po zrealizowaniu celu podrézy powraca ko-
munikacjg zbiorowg na ten parking, kontynuujgc powro6t pojazdem indywidualnym;

= rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze fgczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jgce sie¢ drogowg, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwadj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjno$¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= umowa o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicz-
nego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go
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do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwitaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjng;

= zréwnowazony rozwaj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roz-
nych $rodkow transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne Srodki transportu;

= ZIM w Shupsku — Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku, ul. Przemystowa 73, 76-200
Stupsk — jednostka budzetowa gminy Miasto Stupsk — petnigca funkcje organizatora pu-
blicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy Miasto Stupsk i gmin, ktére podpisaty
Z nig porozumienia miedzygminne w sprawie wspdlinej realizacji zadan w tym zakresie.

Ponadto, w dokumencie uzyto nastepujgcego skrotowego okreslenia Miejskiego Zaktadu
Komunikacji Sp. z 0.0. z siedzibg w Stupsku, ul. Bitwy Warszawskiej 1, a mianowicie: ,MZK

Sp. z 0.0. w Stupsku”.

1.4. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostanie konsultacjom spotecznym, ktérych celem jest poin-
formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ra-
mach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organiza-
cyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych!. Raport

z konsultacji spotecznych bedzie stanowit Zatgcznik nr 1 do planu transportowego.

1 Podstawe prawng konsultacji spotecznych stanowita ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
z dnia 16 grudnia 2010 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz. 2016).
11
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, ma-
jacy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci bedacy
efektem motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzacej temu transportowi
i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobow
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy inne
cechy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane s3 z prze-
wagg stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
s6b jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz
wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizaja-
cym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazddw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku
azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac, Ze nastgpito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu?. Szczegodlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
boéw przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepuja przekroczenia stezenn dopuszczalnych.
Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegolnie
torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miast.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata

2Zlelona Ksiega. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdinot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
3 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zrownowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO2 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusow i autokaroéw oraz transportu kolejowego i lotniczego, w przewozach pasazerdw.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS, zapewniaja-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle
istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drdg, w szczegdlnosci na obsza-
rach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze
mie¢ rowniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢
zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
golnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systemow produkcji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grud-
nia 2013 r., ustanawiajgce wspodlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okreSla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych,
ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz
unijnym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy jakosci Srodowiska naturalnego.
Wsrdd celdow tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych wymienione zostaty w rozpo-
rzagdzeniu m.in. promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepusto-
wosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wigczenia spotecz-
nego, walka z ubostwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu okre-
$lono priorytet inwestycyjny, tj. rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obni-
zonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemdw transportu — w celu promowania zréwnowa-
zonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez tgczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
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publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspierac roz-
wdj infrastruktury oraz poprawiac fgcznos¢ z kompleksowg i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdstwem
i wszelkg dyskryminacjg, okreslono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wtgczenia spotecz-
nego, przez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
ra¢ bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegolnych regiondw beda przekazywane w ra-
mach realizacji krajowych programoéw operacyjnych, ktoére wyznaczg m.in. osie priorytetowe,
priorytety inwestycyjne i cele szczegétowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa®, okresla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowg, bedg wspieraty realizacje celdéw zdefiniowanych w Strategii
Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spdjnosci terytorialnej. W umowie
przedstawiono szczegdtowg diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawo-
wych problemoéw dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspoma-
gajgca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemow jest niewystarczajgca spdjnos¢ spoteczna
i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i re-
gionalnym.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos$¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszarow
funkcjonalnych, jak réwniez obszarédw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkan-
cdw do ddbr i ustug. W ramach celdéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 pro-
ponuje sie promowanie zréwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej

— w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych oSrodkéw miejskich i obszardw ich otaczajgcych.

4 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimo-
dalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, sys-
temy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeraciji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajaca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu osoéb znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw
podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systeméw
transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie®
okresla cele polityki regionalnej oraz nowg role regiondw w ramach polityk krajowych. W ra-
mach tej strategii funkcjonuje system kontraktéw terytorialnych koordynujgcych dziatania re-
gionow w skali kraju, w tym dziatan zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spdjnosci terytorial-
nej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegbtowy nr 1 —, Wspomaganie wzrostu kon-
kurencyjnosci regiondw”, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1. — ,Zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regiondw”, a w nim — ,Zwiekszenie mobilnosci wahadtowej”. W ra-
mach celu szczegdtowego nr 2 — ,Budowania spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatania margi-
nalizacji” — zdefiniowano dziatanie 2.2. — ,Wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym pozio-
mie dostepu mieszkancéw do doébr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe”, w ktérym
pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. stworzenie warunkoéw dla rozprzestrzeniania
sie procesdéw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkdw wo-
jewodzkich, czyli na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone

w ich poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych

5> Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celéw, jako niezbedng

okresla sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkdw wojewddzkich i gtdwnych osrod-

kéw miejskich oraz pomiedzy nimi. Planuje sie takze petniejsze wykorzystanie potencjatu roz-
wojowego osrodkéw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systemdw transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki su-
bregionalne i lokalne oraz — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie
strategia przywigzuje do uruchamiania statych potaczen komunikacji publicznej (w tym szcze-
gdinie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajacych skrécenie czasu dojazdu oraz wptywaja-
cych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania, czyli dla stymulowania i rozprze-
strzeniania procesow rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej zostanie osiggniete poprzez odwrocenie trendow
polegajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez po-
prawe lokalnych systemdw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to
do poprawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrod-
kach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszarow peryferyjnych.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowe;j:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje
wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej i rozwoj
funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkoéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji, poprzez
okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw wiejskich
i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlinych obszaréw.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-

wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.
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W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)® przyj-

muje sie jako misje, tworzenie optymalnych warunkdw przewozu oséb i rzeczy — zgodnie z za-

sadg zréwnowazonego rozwoju. Celem gtdwnym strategii jest zwiekszanie dostepnosci teryto-

rialnej w wymiarze regionalnym i lokalnym, dla lepszego wykorzystania potencjatu obszaréw

potozonych poza miastami wojewddzkimi.

Priorytetowe kierunki interwencji to:
rozwijanie pofgczen transportowych miedzy osrodkami subregionalnymi i obszarami wiej-
skimi a osrodkami miejskimi i wojewddzkimi oraz poprawa potgczen lokalnych;
wzmacnianie powigzan transportowych zapewniajgcych dostep z miast wojewddzkich
do obszaréw o specyficznych walorach i potencjatach rozwojowych (turystyka, przemyst,
kultura, Srodowisko itp.);
rozwijanie i integrowanie systemow transportu publicznego — poprzez m.in. tworzenie in-
frastruktury weztdw przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego w celu poprawy
mobilnosci na poziomie lokalnym i regionalnym;
rozwdj i budowa infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach tej strategii podejmowane beda m.in. dziatania zmierzajace do:
promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;
integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoz-
nikdw (dziatania w skali regionéw);
promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systeméw ITS,
zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;
promogcji transportu najmniej zanieczyszczajgcego Srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegdl-

nosSci w obszarach miejskich, poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osdb;

zintegrowanie transportu w miastach — tacznie z dojazdami podmiejskimi;
optymalizacje i integracje przewozdw miejskich oraz regionalnych systemow transportu;
promocje ruchu pieszego i rowerowego;

wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

6 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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2.2. Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2020

Gtoéwnym priorytetem rozwoju wojewddztwa pomorskiego jest: ksztattowanie harmonij-

nej struktury funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa sprzyjajgcej rownowazeniu wykorzy-

stywania cech, zasobdw i jakosci zycia oraz trwatemu zachowaniu wartosci Srodowiska dla

potrzeb obecnego i przysztych pokolen.

Osiggniecie pozgdanego stanu planuje sie poprzez realizacje celdw strategicznych, ope-

racyjnych oraz wyznaczenie kierunkéw dziatan. Celami strategicznymi sa:

1.
2.
3.

Nowoczesna gospodarka.

Aktywni mieszkancy.

Atrakcyjna przestrzen.

a)

b)

d)

e)

Nadrzednym celem ,atrakcyjnej przestrzeni” wojewddztwa pomorskiego jest m.in.:

. Sprawny system transportowy — rozumiany jako:

rozwiniety transport zbiorowy, charakteryzujacy sie wysokg jakoscig $wiadczonych
ustug (m.in. dzieki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie or-
ganizatorow transportu, inteligentnym systemom transportowym, systemom
Park&Ride oraz powigzaniom z infrastrukturg rowerowq) i silng pozycjg konkurencyjng
w stosunku do indywidualnego transportu samochodowego, zwtaszcza w Obszarze Me-
tropolitalnym Trojmiasta;

nowoczesna, sprawna weztowo i liniowo (gtéwnie szynowa) infrastruktura transportu
zbiorowego, wigzgca miasta powiatowe z Trdjmiastem;

rozwiniete powigzania drogowe Trojmiasta z oSrodkami — regionalnym i subregional-
nymi, potozonymi najdalej od stolicy wojewddztwa, a takze miedzy miastami powiato-
wymi, a osrodkami gminnymi;

wezty multimodalne (np. porty morskie, lotniska, centra logistyczne) dobrze powigzane
z infrastrukturg transportowa regionu;

mniejsze negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko i wyzszy poziom bezpie-

czenstwa uzytkownikow.

Bezpieczenstwo i efektywnos¢ energetyczna.

Dobry stan $rodowiska’.

Dla Stupska priorytetowe znaczenie ma inwestycja regionalna pod nazwg: ,Modernizacja

kluczowych drég ekspresowych”, ktéra dotyczy budowy drogi ekspresowej S-6 (Gdansk —

Stupsk — Szczecin). Inwestycjg drogowg, ktéra bedzie miata znaczacy wptyw na rozwdj sys-

temu transportowego Stupska, jest takze przebudowa drogi krajowej nr 21 (odcinek Stupsk —

7 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020, Gdansk 2012, s. 53.
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Ustka), w ramach ktérej zrealizowano zadanie pn. "Nowy przebieg drogi krajowej nr 21 w Stup-
sku" — budowa ringu miejskiego — dwujezdniowej drogi miedzydzielnicowej pozwalajgcej na
komunikacje lokalng oraz tranzytowg z pominieciem centrum miasta.

W zakresie inwestycji zwigzanych z infrastrukturg kolejowg, dla Stupska najwieksze zna-
czenie ma modernizacja linii nr 202 (Gdansk Gtéwny — Stargard Szczecinski) wraz z budowg
drugiego toru na odcinku od Rumi do Stupska, wykonaniem przej$cia podziemnego do ul. So-
bieskiego oraz trwajaca rewitalizacja linii nr 405 (Ustka — Stupsk — Szczecinek) wraz z dosto-

sowaniem jej infrastruktury do ruchu lokalnego i turystycznego.

2.3. Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu

— Mobilne Pomorze

W Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie transportu pn. ,Mobilne Pomorze”,
charakteryzujac publiczny transport zbiorowy stwierdzono, ze w wojewddztwie pomorskim wy-
stepuje dalece niewystarczajgca integracja podsystemow systemu transportu zbiorowego i in-
dywidualnego, zaréwno w skali regionalnej, metropolitalnej, jak i lokalnej. Integracje te nalezy
rozumie¢ kompleksowo, jako obejmujacg rozwigzania techniczne (infrastrukturalne i tabo-
rowe), organizacyjne, taryfowe, biletowe i informacyjne.

Zgodnie z Regionalnym Programem Strategicznym w zakresie transportu pn. ,,Mobilne
Pomorze”, do korzystnych cech publicznego transportu miejskiego w wojewddztwie pomorskim
naleza:

» wysoka zdolno$¢ przewozowa;

= zréznicowane ustugi;

= wzrastajacy udziat proekologicznych srodkéw transportu w przewozach;

= zwiekszenie udziatu transportu rowerowego w ogolnej liczbie odbywanych podrézy, w tym
realizowanych takze transportem publicznym;

= podsystem szybkiej kolei miejskiej, spajajgcy aglomeracje z wydzielong infrastrukturg (linia
nr 250 Gdansk — Rumia), z wybranymi kursami do Stupska.

W przywotanym dokumencie strategicznym stwierdzono réwniez, ze obserwuje sie sys-
tematyczny spadek udziatu miejskiego publicznego transportu zbiorowego w ogodlnej liczbie
podrdézy. W latach 2000-2012 udziat przejazdéw autobusami miejskimi, tramwajami, trolejbu-
sami i SKM w catkowitej pracy przewozowej oséb w miastach wojewddztwa pomorskiego ob-
nizyt sie z 42,7% do 28,6%. W rezultacie, zmniejsza sie konkurencyjnos¢ oferty ustugowej
transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego transportu samochodowego. Wynika to
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m.in. z braku uprzywilejowania pojazdéw transportu publicznego w ruchu drogowym — zwtasz-

cza w obszarach centralnych, stabej integracji, niedostosowania oferty przewozowej do poste-

pujacej urbanizacji obszaréw peryferyjnych.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu wskazuje trzy cele szczegétowe,
majgce charakter ogdiny i okreslajgce pozadane stany docelowe w ujeciu tematycznym odpo-
wiadajagcym Kierunkom Dziatan zapisanym w Celu Operacyjnym 3.1. SRWP 2020. Sg one kon-
kretyzowane przez 7 Priorytetéw oraz 17 dziatan.

Jednym z priorytetow Strategii jest rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego, ktory
bedzie polegat m.in. na poprawie stanu infrastruktury transportu szynowego i autobusowego,
stuzgcej obstudze miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych, w tym stosowanie rozwigzan
sprzyjajacych uprzywilejowaniu systeméw publicznego transportu zbiorowego.

W odniesieniu do infrastruktury liniowej miejskiego (w tym aglomeracyjnego) transportu
zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg przewiduje sie interwencje wojewddztwa w na-
stepujacych obszarach:

1) Budowa nowej, rozbudowa i przebudowa istniejgcej liniowej infrastruktury transportu szy-
nowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg, w tym uktadéw torowych na szlakach, torach
postojowych, petlach, bocznicach.

2) Budowa nowej, rozbudowa i przebudowa istniejacej liniowej infrastruktury transportu au-
tobusowego, w tym petli, tworzenie wydzielonych paséw ruchu, zatok przystankowych.

3) Zastosowanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktdre uprzywilejowujg systemy
transportu publicznego w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego,
m.in. przebudowa skrzyzowan, oznakowania uktadéw drogowych w kierunku uprzywilejo-
wania lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego, warunkujgca efek-
tywne funkcjonowanie systemu sterowania ruchem transportu zbiorowego (np. wyposaze-
nie w wydzielone pasy dla trolejbuséw/autobusdéw na wlotach skrzyzowan).

W zakresie rozwoju innowacyjnych systeméw poprawiajgcych konkurencyjnos¢ i bezpie-
czenstwo publicznego transportu zbiorowego, przewiduje sie interwencje wojewddztwa w za-
kresie koordynacji publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej, metropolitalnej
i miejskiej, realizowang poprzez:
= integracje systemowg (taryfowo-biletowg);
= koordynacje rozktaddw jazdy linii obstugiwanych przez poszczegdlnych organizatorow;
= realizacje polityki preferencyjnych optat za parkowanie w miejscach zorganizowanych

w systemie ,Park & Ride” lub ,Bike & Ride”;
= opracowania naukowe, badania i ekspertyzy, majgce na celu usprawnienie zarzadzania

publicznym transportem zbiorowym.
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Wymieniony w strategii ,Mobilne Pomorze” zakres interwencji wskazuje na potencjalne
kierunki inwestycji stupskiej komunikacji miejskiej, ktore mogg by¢ wspdtfinansowane ze $rod-

kéw Unii Europejskiej.
2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.
Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:
= wysoka gestos¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drézy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

= dtugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;

» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

* sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wplyw
na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe
mieszkancow ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Obserwowany

Czynnik wplyw na:

Rezultaty

Wysoka gesto$¢ zaludnienia w potgczeniu z mieszanym
zagospodarowaniem terenu prowadzi do krétszych po-
drozy — wptyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
doliczy sie réznice kosztéw podrdzy

Dtugos¢ podrézy

Gestosc¢ zaludnienia Czestos$¢ podrozy | Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-

Wybor srodka nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego i ujem-
transportu nie skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobo-
wego
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Czynnik e aeany Rezultaty
wplyw na:
Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancdw a liczbg miejsc
Dhugoéé podrézy pracy prowadzi do skrdcenia czasu podrdzy; istnieje za-
lezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
Gestos¢ (centra zatrudniania, sypialnie) a dtuzszymi podrdzami

zatrudnienia

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

WyZsza gesto$¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-

Dtugos¢ podrézy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krétszymi po-
drézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wy-
korzystanie samochodu osobowego

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

»~Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym

strzennego s udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
Wybér srodka ) Iy . . .
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze
transportu N . .
znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej po-
pulacji
Dhugosé podrézy Odlegtosc (_:I(_) najwazniejszego miejsca pracy Jes,t_waz-
nym czynnikiem determinujgcym odlegtos¢ podrdzy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybdr srodka
transportu

Silny wptyw na korzystanie z transportu zbiorowego
ma odlegtos¢ dojscia do i z przystankéw

Wielko$¢ miasta

Dtugos¢ podrozy

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych te-
renach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19.

Miasto Stupsk podpisato porozumienia w sprawie organizacji publicznego transportu
zbiorowego w formie komunikacji miejskiej z dwoma gminami: Kobylnica i Stupsk, nalezacymi
do powiatu stupskiego. Zagospodarowanie przestrzenne poszczegdinych jednostek administra-

cyjnych objetych planem przedstawiono ponizej.

Stupsk
Lokalizacja miasta
Stupsk jest miastem na prawach powiatu, potozonym w zachodniej cze$ci wojewddztwa
pomorskiego, na Pobrzezu Stowinskim, na ROwninie Stupskiej, ktéra jest mezoregionem Po-
brzeza Koszalinskiego. Teren miasta przecina rzeka Stupia oraz kilka ciekédw wodnych, wyko-
rzystujgcych system matych pradolin. Skutkuje to dos$¢ duzym pofatdowaniem terenu, i jak na

miasto potozone na Nizu Polskim, duzym urozmaiceniem form terenu.
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Stupsk jest otoczony ziemskim powiatem stupskim, w sktad ktérego wchodzg gminy bez-
posrednio graniczace z miastem: gmina wiejska Stupsk od zachodu, pétnocy, wschodu i potu-
dniowego wschodu oraz gmina wiejska Kobylnica — od potudnia i potudniowego zachodu. Od-
legto$¢ Stupska od stolicy wojewddztwa — Gdanska — wynosi 136 km.

Wg danych GUS na dzien 31 stycznia 2017 r., Stupsk byt miastem o powierzchni 43 km?,
zamieszkatym przez 91 465 osob. Gestos$¢ zaludnienia wynosita 2 127 os6b na km?.

Przez Stupsk prowadzi droga krajowa nr 21 Miastko — Stupsk — Ustka, droga wojewddzka
nr 210 Unichowo — Stupsk oraz droga wojewddzka nr 213 Stupsk — Celbowo. W bezposrednim
sgsiedztwie miasta przebiega rowniez droga krajowa nr 6 Kotbaskowo — tegowo (do pazdzier-
nika 2010 r. prowadzaca przez centrum miasta), jako jego ekspresowa obwodnica (droga S-
6). Realizacja obejscia miasta odcigzyta ruch w centrum — w szczegdlnosci poprzez przeniesie-

nie ruchu tranzytowego.

Zagospodarowanie miasta Stupska

Stupsk jest miastem nieposiadajgcym administracyjnego podziatu na dzielnice i osiedla
mieszkaniowe. Na potrzeby polityki przestrzennej miasta, w Studium Uwarunkowan i Kierun-
kdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stupska, przyjeto podziat na 8 jednostek urba-
nistycznych, ktdére zaprezentowano na rysunku 1.8

Wyodrebniono nastepujace strefy polityki przestrzennej:

1. Strefa I — Srédmieécie — Miejska Strefa Koncentracji Ustug Publicznych.

2. Strefa II — Dzielnica Przemystowo-Sktadowa ,Pétnoc”, Stupska Specjalna Strefa Ekono-
miczna.

3. Strefa III*-III" - Dolina Rzeki Stupi.

4. Strefa IV — zespoty zabudowy jednorodzinnej: Osiedle Ryczewo i Osiedle Stowinskie oraz
Lasek Pétnocny i ,,Dolina Zielenca” — ogéinomiejskie tereny rekreacyjne.

5. Strefa V — Dzielnica Mieszkaniowa: Osiedle Akademickie i Osiedle Westerplatte, tereny
przemystowe oraz Dolina Stawdw i Lasek Potudniowy — ogdlnomiejskie tereny rekreacyjne.

6. Strefa VI — Nadrzecze — dzielnica przemystowo-sktadowo-mieszkaniowa, strefa przeksztat-
cen funkcjonalnych.

7. Strefa VII — Zatorze Potudnie, Osiedle Niepodlegtosci — Osiedle Piastow, rezerwa terenéw
mieszkaniowych.

8. Strefa VIII — Zatorze Pdtnoc, Osiedle Krdla Stefana Batorego — Osiedle Kréla Jana III So-

bieskiego, rezerwa terenéw mieszkaniowych.

8 Studium Uwarunkowari i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stupsk, Stupsk 2009,
s. 56.
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Rys. 1. Struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta Stupska
wg stref polityki przestrzennej

Zrédto: Studium Uwarunkowari i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stupsk,

Stupsk 2009, s. 55.

Strefa I
Srédmiescie

Strefa I — Srodmieécie obejmuje obszar centralny w zespole miejskim, potozony po obu

stronach rzeki Stupi, na zachodnim brzegu rzeki —

do linii kolejowej i na wschodnim brzegu

(tereny Starego Miasta) — do ul. Kaszubskiej.

Jest to obszar o wielofunkcyjnej strukturze urbanistycznej, koncentrujacy ustugi pu-

bliczne: administracji, zdrowia i o$wiaty, kultury i sportu, handlu, gastronomii, turystyki, ko-

munikacji, o znaczeniu lokalnym i regionalnym, obszar ustug publicznych stopnia podstawo-

wego dla obstugi funkcji mieszkaniowej zlokalizowanej w centrum.
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Uktad przestrzenny ulic Srédmiescia zdeterminowany jest zwartg zabudowg przedwo-
jennga. Standardy urbanistyczne nie odpowiadajg wspdtczesnym parametrom technicznym do-
tyczacym komunikacji samochodowe;j.

Dostepnos¢ komunikacyjng terenu centrum ograniczajg tereny kolejowe, tukiem okala-

jace Srédmieécie od zachodu.

Strefa II
Przemystowo-Sktadowa , Potnoc”

Stupska Specjalna Strefa Ekonomiczna

Strefe II tworzy czeSciowo zurbanizowany obszar przemystowy o ztozonej strukturze
funkcjonalnej, zlokalizowany w pdtnocnej czesci miasta, pomiedzy korytem rzeki i ul. Grun-
waldzka, przy drodze w kierunku Ustki.

Na obszarze o powierzchni wynoszacej 247,44 ha mozna wyodrebnic:
= Osiedle Borchardta — zesp6t zabudowy rzemieslniczej z funkcjg mieszkaniowg towarzy-

$29Cq;
= Stupska Specjalng Strefe Ekonomiczng o powierzchni 135 ha — potencjalne tereny rozwo-
jowe dla funkcji przemystowej potozone w strefie transgranicznej miasta i Gminy Stupsk,
obecnie czesciowo uzytkowane rolniczo;
= kompleks przemystowy przy ul. Grunwaldzkie;j.
Funkcje uzupetniajgce tej strefy majg charakter, ustugowo-handlowy, mieszkalno-pen-

sjonatowy, rekreacyjno-wypoczynkowy, oswiatowy, komunikacyjny oraz techniczny.

Strefa III'-III"
Dolina Rzeki Stupi

Strefa III'-III" obejmuje dwa niezurbanizowane kompleksy w dolinie rzeki Stupi, poto-
zone biegunowo w stosunku do centralnie zlokalizowanego, réwniez w dolinie rzeki, Srédmie-
Scia.

Kompleksy potgczone sg funkcjonalnie korytem i strefg brzegowa rzeki Stupi, ktdra sta-
nowi o$ hydrograficzng terenu oraz gtdwng oS urbanistyczng i kompozycyjng w strukturze
funkcjonalno-przestrzennej miasta.

Strefa III'-III" jest terenem niezamieszkatym i stanowi regionalny korytarz ekologiczny.

Strefa IV
Osiedle Ryczewo, Osiedle Stowinskie, Lasek Péinocny,
,Dolina Zielenca” — ogolnomiejskie tereny rekreacyjne
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Strefa IV to obszar o ztozonej strukturze funkcjonalno-przestrzennej zespotéw zabudowy
jednorodzinnej, zabudowy rzemiesiniczej, terendw sportowych i rekreacyjnych, terendw le-
$nych — Lasek Pétnocny i Zieleniec — oraz duzego kompleksu uzytkéw rolnych, z czego ok. 50%
stanowig ogrodki dziatkowe.

Strefa obejmuje poétnocno-wschodni obszar miasta, potozony na pétnoc od ul. Gdanskie;j.
Do Strefy IV wigczone jest zurbanizowane pasmo po potudniowej stronie ulicy Kaszubskiej,
ograniczone od potudnia ciekiem wodnym. Strefa IV graniczy ze Strefg III' na pdtnocnym-
zachodzie, Strefg V na potudniu i ze Strefg I (Srédmieéciem) na zachodzie.

Obszar zurbanizowany to przede wszystkim dwa osiedla zabudowy jednorodzinnej:
= QOsiedle Ryczewo — Sportowa — Bauera — to urbanizujgce sie pasmo z zabudowg zagrodowg

i jednorodzinng wzdtuz ul. Kaszubskiej (w kierunku Siemianic); zlokalizowane sg tu tereny
sportowo-rekreacyjne;
= Osiedle Stowinskie — to zespot zwartej zabudowy jednorodzinnej przy ulicy Gdanskiej.

Uktad ulic Gdanskiej i Kaszubskiej stanowi wewnetrzny ukfad ulic Strefy IV, przenoszacy

caty ruch tranzytowy, transportowy i komunikacje samochodowg ze strefy nadmorskiej.

Strefa v
Dzielnica Mieszkaniowa — Osiedle Akademickie, Osiedle Westerplatte,
tereny przemystowe, Dolina Stawow — Lasek Potudniowy
— ogodIlnomiejskie tereny rekreacyjne

Strefa V to obszar obejmujgcy potudniowo-wschodnig cze$¢ miasta, graniczacy ze Strefg
IV na pétnocy, Strefg III" na zachodzie i naroznikowo stykajacy sie ze Strefg I (Srédmieéciem).

Strefa V to dzielnica zabudowy mieszkaniowej, potozona w bezposrednim sgsiedztwie
terendw lesnych (parku lesnego Lasek Potudniowy), o ztozonej strukturze funkcjonalno-prze-
strzennej.

Zespot osiedli zabudowy jednorodzinnej tworzy Osiedle Akademickie, a zabudowy wielo-
rodzinnej — Osiedle Westerplatte.

Jest to teren inwestycyjny miasta o duzym potencjale komercyjnym. Tereny inwesty-
cyjne sg przeznaczone pod ustugi dzielnicowe i zespoty osiedli zabudowy jednorodzinnej:
= QOsiedle Akademickie — zabudowa jednorodzinna oraz tereny Akademii Pomorskiej;
= Osiedle Westerplatte — zespoty zabudowy wielorodzinnej, lokalizacja Szpitala Wojewodz-

kiego;

= tereny inwestycyjne — strefa przemystowa.
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Strefa VI
Nadrzecze

Dzielnica przemystowo-skiadowo-mieszkaniowa

Strefa VI to obszar przemystowy, stanowigcy rezerwe terendw rozwojowych, zlokalizo-
wany na potudniu terendw $rédmiejskich, pomiedzy Strefg III" — Dolina Rzeki a Strefg VII —
Osiedle Piastéw, Osiedle Niepodlegtosci. Strefa o zréznicowanej strukturze przestrzennej
uksztattowanej historycznie, zdominowanej funkcjg przemystowo-sktadowa.

Jest to obszar o niskiej dostepnosci komunikacyjnej, ograniczony korytem rzeki i tere-
nami kolei. Na obszarze tym nastepuje splot zewnetrznych tranzytowych powigzan komunika-
cyjnych oraz naktadanie sie szlakow komunikacji samochoddéw osobowych i samochoddw cie-

zarowych.

Strefa VII
Zatorze Potudnie, Osiedle Niepodlegtosci — Osiedle Piastow

rezerwa terendw mieszkaniowych

Strefa VII to potudniowy obszar Zatorza, potozony po zachodniej stronie linii kolejowej
nr 202 (Stargard Szczecinski — Gdansk), na potudnie od ul. Pitsudskiego, po obu stronach
ul. Szczecinskiej.

Strefa graniczy bezposrednio: na pdtnocy (Osiedle Niepodlegtosci) — ze Strefg VIII,
na potudniu (Osiedle Piastdw) — z zachodnim kompleksem, o funkcji przemystowej, Strefy VI.

Strefa VII to obszar o wielofunkcyjnej strukturze urbanistycznej, z programem ustug
podstawowych oraz miejskich. Mieszkaniowe tereny zurbanizowane to dwa osiedla z zespotami
zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej:
= Osiedle Niepodlegtosci;

» Osiedle Piastow.

Strefa VIII
Zatorze Poinoc, Osiedle Krdla Stefana Batorego

Osiedle Krdla Jana III Sobieskiego, rezerwa terenéw mieszkaniowych

Strefa VIII to pdtnocny obszar Zatorza, po zachodniej stronie linii kolei dalekobieznej,
potozony na pétnoc od ul. Pitsudskiego, o wielofunkcyjnej strukturze urbanistycznej, z progra-
mem ustug podstawowych.

Mieszkaniowe tereny zurbanizowane tej strefy stanowig dwa osiedla z zespotami zabu-
dowy wielorodzinnej i jednorodzinnej:

» Osiedle Kréla Jana III Sobieskiego;
= Osiedle Krdla Stefana Batorego.
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Struktura funkcjonalno-przestrzenna Strefy VIII zostata przesadzona historycznym ukita-
dem urbanistycznym ulic i zespotéw zabudowy jednorodzinnej z okresu przedwojennego. Po-
szczegodlne kwartaty opisane prostokatng siatkg ulic, byty sukcesywnie zabudowywane zespo-
tami zabudowy wielorodzinnej.

Teren Strefy VIII potozony jest w sgsiedztwie Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Gmina Kobylnica

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r., obszar gminy Kobylnica zajmowat powierzchnie
244 km?. Gmine zamieszkiwato 12 186 o0sdb, co stanowi gesto$¢ zaludnienia na poziomie
49,94 os/km?.

Gmina Kobylnica potozona jest w pdtnocno-zachodniej czeSci wojewddztwa pomor-
skiego, w powiecie stupskim. Od zachodu graniczy z dwoma gminami woj. zachodniopomor-
skiego: Postomino i Stawno. Od poétnocy graniczy z miastem oraz gming Stupsk, od wschodu
z gming Debnica Kaszubska, a od potudnia z gminami Trzebielino i Kepice.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa S-6 (fragment bedacy obwodnicg Stupska)
w relacji Szczecin — Gdansk, stanowigca gtéwny szlak drogowy w tej czesci wojewddztwa.
Na terenie gminy zlokalizowana jest takze droga krajowa nr 21 relacji Poznan — Stupsk (dalej
— w kierunku Ustki) oraz linia kolejowa znaczenia panstwowego relacji Stargard Szczecinski —
Gdansk i linia kolejowa relacji Pita — Ustka. Przez potudniowo-zachodni skraj gminy przebiega
droga wojewddzka nr 209 Tychowo — Bytow.

W skiad gminy Kobylnica wchodzi 36 miejscowosci, zorganizowanych w 25 sotectw®.
Gmina Kobylnica posiada dwoisty ukfad przestrzenny: cze$¢ pétnocng, graniczaca ze Stupskiem
— 0 charakterze dzielnicy podmiejskiej oraz cze$¢ potudniowg — o charakterze wiejskim. Ob-
reby: Kobylnica, tosino, Bolestawice i Widzino przeksztatcajg sie dynamicznie, tracgc cechy
typowe dla gmin wiejskich.

Obszar najwiekszej miejscowosci — Kobylnicy — objety jest planami ,Kobylnica-Pétnoc”
i ,Kobylnica-Potudnie”.

Obszar ,Kobylnica-Pétnoc” przeznaczony zostat pod organizacje strefy przemystowej,
centrum ustug komercyjnych i osiedla podmiejskiego. W planie dla tego obszaru zatozono po-
wigzania drogi krajowej nr 6 z drogg krajowa nr 21 i z uktadem drogowym miasta Stupska oraz
powigzania z sieciami wysokich napie¢. Na obszarze strefy przemystowej zachowane zostang

2 www.kobylnica.pl, dostep: 31.12.2018 r.
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istniejgce tereny zabudowy techniczno-produkcyjnej. Przewidziano réwniez tereny przezna-
czone pod centrum ustug komercyjnych — stanowigce uzupetnienie terendw ustugowych, po-
tozonych poza obszarem planu.

Z kolei obszar ,Kobylnica-Potudnie” przeznacza sie dla organizacji osrodkdw gminnego
i podmiejskiego centrum ustugowego w obszarze istniejgcej zabudowy wsi Kobylnica — wzdtuz
drogi krajowej nr 21 w rejonie centrum wsi i wzdtuz ulic: Miynskiej i Wodnej do powigzania
z terenami rekreacyjnymi i sportowymi nad rzekg Stupig — pod rozbudowe wsi Kobylnica i pod
budowe osiedli podmiejskich, dla organizacji strefy produkcyjno-ustugowej w rejonie projek-
towanego wezta drogi krajowej nr 21 z obwodnicg miasta Stupska w ciggu drogi krajowej nr 6.

W ostatnich latach zmiany przestrzenne w obrebie gruntéw rolnych spowodowata loka-
lizacja sitowni wiatrowych: w rejonie Widzina, Losina, Kobylnicy, Zajgczkowa, Stonowic, Ru-
nowa Stawienskiego, Konczewa, Sierakowa, Luleminka, Lulemina, Maszkowa, Kwakowa i Pta-
szewa. Sitownie zlokalizowane zostaty na roztogach gleb przewaznie wyzszych klas (grunty
orne klas 1V, III), w oddaleniu od istniejgcej zabudowy. Nastepne sitownie sg planowane w re-
jonie Kuleszewa, Zagorek, Wrzacej i Zbyszewa.

Poza najsilniej zurbanizowanym obszarem podmiejskim, rozwoj zabudowy i zainwesto-
wania wystepuje w pasie wzdtuz drdg krajowych nr 6 i 21, szczegdlnie w miejscowosciach
Sycewice i Kwakowo. Wzrost zainwestowania w zakresie budownictwa mieszkaniowego jest
obserwowany, poza wymienionymi, rdwniez w innych miejscowosciach: Zebowie, Reblinie, Re-
blinku, Sierakowie Stupskim, Luleminie, Kruszynie, Kuleszewie i Lubuniu.

W zwigzku z korzystnymi warunkami przyrodniczo-glebowymi, zwtaszcza w poétnocnej
i Srodkowej czeSci gminy, rozlegte fragmenty powierzchni gminy zagospodarowane sg w spo-

s6b rolniczy.

Gmina Stupsk

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2018 r., wiejskg gmine Stupsk zamieszkiwato 16 808 osdb,
a jej powierzchnia wynosita 262 km?. W strukturze gminy wyrodznia sie 33 sotectwa i 41 miej-
scowosci'?.

Gmina Stupsk otacza miasto Stupsk, tworzac wokét niego pierscien, niedomkniety na po-
tudniowym zachodzie. Najwazniejszym sgsiadem gminy jest miasto Stupsk, graniczace z nig
na najdtuzszym odcinku. Gmina graniczy réwniez z siedmioma innymi gminami: od pdtnocy —
z gming Ustka (odlegtos¢ do morza 10 km) i na niewielkim fragmencie z gming Smotdzino, od
wschodu — z gminami Gtéwczyce i Damnica, od potudnia — z gminami Debnica Kaszubska

10 www.bip.gminasluspk.pl, dostep: 5 stycznia 2019 r.
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i Kobylnica oraz od zachodu — z gming Postomino. Na najdtuzszym odcinku, oprécz Stupska,
gmina Stupsk graniczy z gming Ustka. Najwazniejszymi cechami potozenia gminy sg bezpo-
$rednie sgsiedztwo ze Stupskiem i niewielka odlegto$¢ od morza.

Na terenie gminy nie ma dominujgcego os$rodka ustugowego i administracyjnego, nawet
Urzad Gminy ma swojg siedzibe w Stupsku. Ze wzgledu na mniej wiecej taki sam, (czasowo
i kilometrowo) dostep do Stupska z najdalszych miejscowosci gminy, nie wyksztatcity sie po-
miedzy miejscowosciami charakterystyczne powigzania i zaleznosci funkcyjne.

Miejscowosci o duzo wiekszej liczbie mieszkancéw, takie jak Redzikowo, Jezierzyce czy
Siemianice (z Niewiarowem), tworzg lokalne centra gminy Stupsk i rOwnoczesnie w czesci spet-
niajg sypialng funkcje dla miasta Stupska.

Obszar gminy, ze wzgledu na odrebne cechy réznych czesci obszaru, potrzebe ochrony
waloréw przyrodniczych i okreSlenie zasad rozwoju przestrzennego dla poszczegdinych funkcji,
stosownie do atrakcyjnosci i predyspozycji terendw do inwestowania zostat podzielony na dwa
typy stref gospodarowania przestrzenia:

» strefy U — strefy urbanizowane — obejmujace obszar gminy potozony najblizej granic Stup-
ska predystynowane do rozwoju funkcji mieszkaniowej i funkcji gospodarczych, uzupetnia-
jacych funkcje miejskie. Obejmujg obreby Bierkowo, Strzelino, Strzelinko, Bydlino, Wtyn-
kowo i Wiynkdwko oraz pas rozciggajacy sie od Siemianic do Krepy Stupskiej;

= strefy N — strefy nieurbanizowane — obejmujgce obszar gminy wymagajgce ochrony przed
nadmierng urbanizacjg lub nie kwalifikujgce sie do niej. Obejmujg zachodnig, pdétnocno-
wschodnig, potudniowo-wschodnig i matg potudniowg cze$¢ obszaru gminy.

Przez obszar gminy przebiega droga nr 6 (i S-6 — fragment bedacy obwodnicg Stupska)
relacji Szczecin — Gdansk, droga krajowa nr 21 relacji Poznan — Stupsk, droga wojewddzka
nr 210 w relacji Stupsk — Bytow — Chojnice, droga wojewddzka nr 213 relacji Stupsk — Puck
oraz linia kolejowa znaczenia panstwowego relacji Stargard Szczecinski — Gdansk i linia kole-
jowa relacji Pita — Ustka.

W tabeli 2 przedstawiono liczbe ludnosci i gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych jed-

nostkach administracyjnych objetych planem — wg stanu na 31 grudnia 2017 r.

Tab. 2. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia w Stupsku i okolicznych gminach
objetych planem — stan na 31 grudnia 2017 r.

. . Gestosc¢ zalud-
Jednostka ., Powierzchnia L
administracvina Ludnosc¢ [km?] nienia
INISTI
L [0s6b/km?]
miasto Stupsk 91 465 43 2127
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. . Gestosc¢ zalud-
Jednostka .. Powierzchnia L
administracvina Ludnosc¢ [km?] nienia
inistr
V] [0s6b/km?]

gmina Kobylnica 12 186 244 49,94
gmina Stupsk 17 724 262 67,65
Razem 121 375 549 -

Zrodto: dane GUS.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze funkcjonowania
stupskiej komunikacji miejskiej

Wg stanu na 31 grudnia 2018 r., dtugosc tras autobusowych stupskiej komunikacji miej-
skiej wynosita 95,7 km. Przecietna predkos¢ eksploatacyjna w komunikacji autobusowej wy-
nosita 16 km/h, a przecietna predko$¢ komunikacyjna — 24 km/ht!.

SieC transportu publicznego objetego niniejszym planem tworzg linie autobusowe funk-
cjonujace na obszarze miasta Stupska oraz na obszarze gmin wiejskich: Kobylnica i Stupsk.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2018 r., sie¢ transportu publicznego organizowanego przez
miasto Stupsk tworzyto 19 linii autobusowych.

Przewozy na obszarze Stupska oraz na terenie okolicznych gmin, z ktérymi miasto Stupsk
podpisato porozumienia, organizuje Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku, a realizuje Miej-
ski Zaktad Komunikacji Spdtka z 0.0. z siedzibg w Stupsku. Operator ten jest podmiotem we-
wnetrznym.

Gminy, ktére podpisaty z miastem Stupsk porozumienia miedzygminne w zakresie orga-
nizacji publicznego transportu zbiorowego, przedstawiono na rysunku 2.

Drogowy transport publiczny w Stupsku jest oparty na sieci ulicznej miasta i drog pod-
miejskich — z wydzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach pa-
sazerskich. Na obszarze Stupska sg zlokalizowane 203 przystanki autobusowe, sposrdd ktorych
101 wyposazonych jest w wiaty. 32 przystanki byly wyposazone w dynamiczng informacje
przystankowg. W tabeli 3 przedstawiono wykaz przystankdow wyposazonych w elektroniczne
tablice informacyjne.

11 dane MZK Sp. z 0.0. w Stupsku.
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Rys. 2. Gminy, ktdre podpisaty z miastem Stupsk porozumienia w zakresie

organizacji publicznego transportu zbiorowego — stan na 31 stycznia 2018 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 3. Przystanki wyposazone w dynamiczng informacje przystankowa

w Stupsku i okolicznych gminach objetych planem — stan na 31 grudnia 2018 r.

Przystanek Kierunek Tablica 3/5 wierszowa
Os. Niepodlegtosci Szczecinska 5*
Szczecinska — Dunikowskiego Tuwima 5
Szczecinska — Br. Gierymskich Tuwima 5
Hala Gryfia Tuwima 3
Sobieskiego — Towarowa Banacha 3
Banacha Wazow 3
Os. Batorego Konarskiego 3
3 Maja — MCK Wazdéw 3
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Przystanek Kierunek Tablica 3/5 wierszowa

3 Maja — MCK Wolnosci 3
3 Maja — Fabryczna Wolnosci 3
Kottataja — Kaufland Wojska Polskiego 3
Dw. Kolejowy i Autobusowy 3 Maja 3
Dw. Kolejowy i Autobusowy Tuwima 3
Dw. Kolejowy i Autobusowy Sienkiewicza 5*
Wojska Polskiego Sienkiewicza 5*
Sienkiewicza Wolnosci 5
Sienkiewicza Tuwima 3
Grodzka Wolnosci 3
Grodzka Armii Krajowej 3
Wolnosci 3 Maja 5
Ratusz Szczecinska 5
pl. Dabrowskiego Szczecinska 5%
Os. Westerplatte Boh. Westerplatte

Akademia Pomorska Boh. Westerplatte

Wiejska Garncarska 3
Os. Nadrzecze Lutostawskiego 3
Redzikowo Stupsk 3
Kobylnica Stupsk 3
Kobylnica — Urzad Skarbowy Stupsk 3
Dworzec Kolejowy/wyjscie Lewa 3
Dworzec Kolejowy/wyjscie Srodkowa 3
Dworzec Kolejowy/wyjscie Prawa 3

* — tablica dwustronna, tablice LED fullcolor RGB, raster 6mm, zapowiedzi gtosowe

Zrédto: dane UM w Stupsku.

Na obszarze miasta i gmin osciennych, sie¢ komunalnej komunikacji autobusowej uzu-

petniajg autobusowe potgczenia regionalne, wykonywane przez:

= Adrian Radomski Ustugi Przewozowe ,Ramzes”, ul. Portowa 1, 76-270 Ustka;

= Nord Express Sp. z 0.0., Wytowno 1A, 76-270 Ustka;
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= PHU ,Botrans” Bogdan Zautra, ul. Wojska Polskiego 24, 77-230 Kepice;

* Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stupsku Spétka Akcyjna, ul. Pitsud-
skiego 74, 76-200 Stupsk;

* Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bytowie Spotka Akcyjna, ul. Wybickiego 2,
77-100 Bytow;

= Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. w Koszalinie, ul. Zwyciestwa 1, 75-
029 Koszalin.

Stupsk stanowi wazny wezet kolejowy — zaréwno dla przewozdw pasazerskich, jak i to-
warowych. Wg stanu na dzien 31 stycznia 2018 r., stupski wezet kolejowy tworzyly:

* |inia kolejowa nr 202 — zelektryfikowana, pierwszorzedna, z Gdanska Gtdéwnego do Star-
gardu;

= linia kolejowa nr 405 — drugorzedna, jednotorowa, z Ustki do Pity, zelektryfikowana na od-
cinku Stupsk — Ustka. Miedzy Stupskiem a Ustkg pociggi kursujg jedynie w sezonie waka-
cyjnym;

» stacja kolejowa Stupsk.

W maju 2017 r. rozpoczety sie prace modernizacyjne na linii kolejowej nr 405 na odcinku
Ustka — Szczecinek, ktdrych realizacje zaplanowano do korica 2020 r. Na odcinku od Stupska
do Miastka wprowadzono 3 lipca 2017 r. autobusowg komunikacje zastepczg i stan ten trwa
do dzisiaj. Zakres prac prowadzonych na 90 kilometrowym odcinku linii kolejowej obejmowat
wymiane toréw, rozjazddw i urzadzen sterowania ruchem kolejowym, rewitalizacje 22 peronéw
wzdtuz catej trasy oraz budowe dwdch nowych przystankéw: Stupsk Strefa Ekonomiczna zlo-
kalizowanego przy wyjezdzie ze Stupska w strone Ustki, oraz Ustka Osiedle zlokalizowanego
okoto kilometr za obecng stacjg Ustka.

W planie zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego wyzszego szczebla, pn. ,Plan
zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzy-
wojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym”,
Stupsk scharakteryzowano jako kolejowy punkt handlowy kategorii wojewddzkiej, w ktorym
wystepujg powigzania transportu kolejowego z innymi formami transportu, i ktory moze
w zwigzku z tym petni¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego.!?

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2018 r., na obszarze objetym planem zlokalizowane byty
nastepujace stacje i przystanki kolejowe:

= stacja Stupsk (131,17 km linii kolejowej nr 202);

12 plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywo-
Jewodzkich | miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Warszawa, paz-
dziernik 2012 r., s. 21, 25, (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 874).
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przystanek Jezierzyce Stupskie (122,25 km linii nr 202);
przystanek Reblino (139,58 km linii nr 202);
przystanek Sycewice (144,37 km linii nr 202);
przystanek Ustka (192,25 km linii nr 405);
przystanek Mokrzyca (189,30 km linii nr 405);
przystanek Charnowo Stupskie (185,41 km linii nr 405);
przystanek Gatezinowo (183,68 km linii nr 405);
przystanek Strzelinko (181,89 km linii nr 405);
przystanek Kobylnica Stupska (171,37 km linii nr 405);
przystanek Widzino (169,01 km linii nr 405);
przystanek Stonowice (163,35 km linii nr 405);
przystanek Wrzgca Pomorska (158,85 km linii nr 405).
Zgodnie z rozktadem jazdy, obowigzujgcym od 9 grudnia 2018 r., ze stacji Stupsk zapla-

nowano?3:

8 par pociggow regionalnych w dni powszednie, w soboty oraz w niedziele na trasie Stupsk
— Gdynia Gtéwna;

5 par pociggéw regionalnych w dni powszednie, 5 par pociggdw regionalnych w soboty
oraz 4 pary w niedziele na trasie Stupsk — Szczecin Gtéwny;

2 pary pociggdw regionalnych w dni powszednie oraz w soboty na trasie Stupsk — Biato-
gard;

2 pary pociggdw regionalnych w dni powszednie, 2 pary pociggdw regionalnych w soboty
oraz 1 pare w niedziele na trasie Stupsk — Szczecinek — w zwigzku z modernizacjg linii 405
funkcjonowata autobusowa komunikacja zastepcza;

3 pary catotygodniowych pociggdw regionalnych na trasie Stupsk — Miastko — w zwigzku
z modernizacja linii 405 funkcjonowata autobusowa komunikacja zastepcza;

2 pary catotygodniowych pociggéw regionalnych na trasie Stupsk — Chojnice — w zwigzku
z modernizacja linii 405 funkcjonowata autobusowa komunikacja zastepcza;

1 pare catotygodniowych pociggéw regionalnych na trasie Stupsk — Tczew;

1 pare pociggdéw regionalnych w dni powszednie oraz 1 pare pociggdw regionalnych w so-
boty na trasie Stupsk — Elblag;

1 pare pociggdéw regionalnych w dni powszednie oraz 1 pare pociggdw regionalnych w so-
boty na trasie Stupsk — Bydgoszcz Gtowna;

1 pare pociggdw regionalnych w dni powszednie na trasie Stupsk — Koszalin;

13 www.portalpasazera.pl, dostep: 9 grudnia 2018 r.
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= 5 par pociggdéw kategorii TLK w dni powszednie, 4 pary pociggdéw TLK w soboty oraz 5 par
w niedziele na trasie Stupsk — Szczecin Gtéwny;

= 3 pary pociggow kategorii TLK w dni powszednie i w soboty oraz 2 pary w niedziele na tra-
sie Stupsk — Olsztyn Gtéwny;

= 2 pary catotygodniowych pociggéw kategorii TLK na trasie Stupsk — Kotobrzeg;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw kategorii TLK na trasie Stupsk — Katowice;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw kategorii TLK na trasie Stupsk — Wroctaw;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw kategorii TLK na trasie Stupsk — Biatystok;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw kategorii TLK na trasie Stupsk — Przemys| Gtowny;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw kategorii TLK na trasie Stupsk — Gdansk Gtéwny;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw kategorii IC na trasie Stupsk — £6dz Fabryczna;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw kategorii IC na trasie Stupsk — Katowice;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw kategorii IC na trasie Stupsk — Przemys| Gtowny;

= 1 pare pociggdw kategorii IC w dni powszednie i w soboty na trasie Stupsk — Krakdow
Gtowny;

= 1 pare pociggéw kategorii IC w soboty na trasie Stupsk — Kotobrzeg;

= 1 pare pociggéw kategorii EIP w dni powszednie i niedziele na trasie Stupsk — Kotobrzeg.

Wszystkie kursy pociggéw regionalnych (Regio) obstugiwaty Przewozy Regio-
nalne Sp. z 0.0., a kategorii TLK i IC — PKP Intercity S.A.

W przywotanym planie transportowym wyzszego rzedu wskazano, ze dla usprawnienia
potaczen kolejowych pomiedzy miastami wojewddzkimi, innymi wiekszymi miastami oraz rejo-
nami atrakcyjnymi turystycznie, organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni za-
pewni¢ skomunikowanie Stupska z kierunkami do Szczecinka i Ustki.

Dworzec kolejowy Stupsk potozony jest przy ul. Kotataja 32, w bliskim sasiedztwie cen-
trum miasta. W okolicach dworca kolejowego znajduje sie dworzec autobusowy PKS w Stupsku
oraz przystanki komunikacji miejskiej, z ktérych korzysta wiekszos¢ linii organizowanych przez
ZIM w Stupsku. W ramach Dziatania 3.1 — ,Rozwdj i integracja systemow transportu zbioro-
wego RPO WP 2007-2013" realizowany jest projekt pn. ,Opracowanie dokumentacji projekto-
wej dla zadania pn. Wezet transportowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupska z ele-
mentami priorytetéw dla komunikacji zbiorowej”. Przedmiotem projektu jest sporzgdzenie do-
kumentacji przygotowawczej, niezbednej do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020
inwestycji ujetej w Zintegrowanym Porozumieniu Terytorialnym dla Miejskiego Obszaru Funk-

cjonalnego Stupska.
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2.6. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Stupsku i gminach

osciennych objetych planem, sa:

* liczba mieszkancow;

= struktura wiekowa mieszkancow;

= aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba uczniéw i studentdw;
= wielko$¢ i kierunki migracji;

oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r., stupska komunikacja miejska obstugiwata obszar
zamieszkaty przez 121,4 tys. mieszkancow, w tym 91 465 os6b (69,8%) — zamieszkatych
w granicach miasta Stupska.

Strukture ludnosci Stupska i gmin objetych planem — wg kryterium aktywnosci zawodo-
wej — przedstawiono w tabeli 4. Dane w niej zawarte ilustrujg niekorzystng strukture aktyw-

nosci zawodowej mieszkancdw miasta Stupska.

Tab. 4. Struktura ludnosci Stupska i gmin osciennych objetych planem
w latach 2013-2017

Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2017:2013
2013 2014 2015 2016 2017 [%]

Miasto Stupsk

Liczba mieszkancow 93936| 93206| 92496 91935| 91465 97,37
w tym:

— w wieku przedprodukcyjnym | 14 974| 14776| 14694| 14629| 14579 97,36
- w wieku produkcyjnym 50565| 58285| 56897| 55706 54614 91,69
— w wieku poprodukcyjnym 19397 20145 20905| 21600| 22272 114,82

Gmina Kobylnica

Liczba mieszkancow 11076| 11302 11491| 11858| 12186 110,02
w tym:

— w wieku przedprodukcyjnym 2 259 2 327 2 368 2471 2571 113,81
- w wieku produkcyjnym 7 393 7 449 7 522 7 649 7783 105,28
— w wieku poprodukcyjnym 1424 1526 1601 1738 1832 128,65
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Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2017:2013
2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 [%]
Gmina Stupsk

Liczba mieszkancow 16317 | 16558| 17049 | 17383 | 17 724 108,62
w tym:

— w wieku przedprodukcyjnym 3528| 3513| 3542| 3628 3725 105,58

— w wieku produkcyjnym 10 836 10 972 11 269 11 373 11 448 105,65

— w wieku poprodukcyjnym 1953| 2073| 2238 2382 2551 130,62

Zrodto: dane GUS.

W ciggu ostatnich pieciu lat zmniejszyta sie liczba mieszkancow Stupska ogotem
(0 2,63%) i w wieku produkcyjnym (o 8,31%), wzrosta natomiast liczba mieszkancéw w wieku
poprodukcyjnym (o prawie 15%).

W latach 2013-2017 wzrosta liczba mieszkarcdw gmin osciennych, obstugiwanych stup-
ska komunikacjg miejskg: gminy Kobylnica — o 10% i gminy Stupsk — o 8,6%. Wzrost liczby
mieszkancow gmin o$ciennych wskazuje na role tych obszaréw jako zaplecza mieszkaniowego
dla miasta Stupska.

Prognozy demograficzne dla Stupska, sporzgdzone przez GUS i przedstawione w tabel
5, zaktadajg utrzymanie i pogtebienie przedstawionych wyzej tendencji do 2030 r.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancéw Stup-
ska nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem juz do 2025 r. o ok. 8% liczby pasazeréw kupujacych
bilety normalne (petnoptatne) stupskiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwiekszeniem
sie liczby uprawnionych do przejazdéw bezptatnych — o okoto 32% w stosunku do liczby oséb

obecnie korzystajgcych z tych uprawnien.

Tab. 5. Prognozowana liczba ludnosci Stupska w latach 2020-2030

Liczba mieszkancow w poszczegolnych latach
Przedziat wiekowy
2020 2025 2030
0-4 3608 3344 2 996
5-9 3828 3504 3254
10-14 4216 3 645 3326
15-19 3 654 4108 3550
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Liczba mieszkancéw w poszczegolnych latach
Przedzial wiekowy
2020 2025 2030

20-24 4 074 3 583 4017
25-29 5180 4 089 3597
30-34 6 243 5100 4 049
35-39 7 562 5950 4873
40-44 7 076 7 168 5 656
45-49 6011 6 748 6 839
50-54 5124 5759 6 475
55-59 5707 4916 5 547
60-64 7 064 5442 4726
65-69 7 217 6614 5150
70-74 5776 6 573 6 093
75-79 2764 5009 5762
80-84 2290 2159 3970
85 i wiecej 2 157 2 401 2 462
Razem 89 551 86 112 82 342

Zrédto: dane GUS.

Stopa bezrobocia dla Stupska, wg stanu na 31 grudnia 2017 r., wynosita 4,2%, przy
6,6% w skali kraju i 5,4% w wojewddztwie pomorskim. Stopa bezrobocia w powiecie stupskim
wyniosta w tym czasie 8,2%.1*

Liczba bezrobotnych w Stupsku — wg stanu na 31 grudnia 2017 r. — wyniosta 1 623 0so6b,
w tym 1 322 (81,45%) — bez prawa do zasitku.

Srednie wynagrodzenie brutto na koniec 2017 r. ksztattowato sie w Stupsku na poziomie
3 840,62 zt brutto (przy 4 527,89 zt przecietne w Polsce).

W strukturze wiekowej mieszkancédw Stupska, przedstawionej na rysunku 3, wg stanu
na dzien 31 grudnia 2017 r. az 50,6% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktorym przy-
stugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Mieszkancy z segmentu osob z przedziatu wiekowego 25-59 lat (49,4% populacji)

w przewazajgcej wiekszosci nie posiadajg uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych

14 Dane GUS, dostep: 31 grudnia 2018 r.
39



public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2019-2030...

(wyjatek stanowig studenci studiéw zaocznych, osoby niepetnosprawne itp.) Jak jednak do-
wodzg wyniki badan marketingowych z innych miast, w tym z wojewddztw pomorskiego, seg-
ment ten tworzg w wiekszosci mieszkancy podrézujgcy wiasnym samochodem osobowym. Jest
to wiec segment o duzym potencjale popytu dla transportu zbiorowego, ktdry czesciowo mozna

przeksztatci¢ w popyt efektywny, ksztattujgc oferte przewozowg zgodnie z preferencjami
i oczekiwaniami tych osdb.

11 137 4 065

14 500
16%

45 170
49%

B0-4 lat B5-24lat DO25-59 lat @60-69 lat Wpow.70 lat

Rys. 3. Struktura wiekowa mieszkancow Stupska
— stan na 31 grudnia 2017 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie
wskazniki motoryzacji. Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w Stupsku w latach
2011-2017 oraz jej prognoze na lata 2018-2030, przedstawiono na rysunku 4.

W 2017 r. w Stupsku, wg danych GUS, zarejestrowanych byto ponad 46 tys. samocho-

déw osobowych. Wskaznik motoryzacji wyniost wiec ponad 506 samochoddw osobowych na
1 000 mieszkancow.
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Przygotowana dla Stupska prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samo-
chodéw osobowych do 50,2 tys. w 2020 r., 55,4 tys. —w 2025 r. i 59,2 tys. — w 2030 r. Oznacza
to przyrost liczby samochoddéw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowied-
nio 0 9, 20 i 28%*°, czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 719 samo-
chodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw. Prognoze liczby samochoddw osobowych dla Stup-
ska przygotowano na podstawie analizy trendu zmian liczby samochodéw w latach 2011-2017,

prognozy zmian w liczbie ludnosci i PKB.
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Rys. 4. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych w Stupsku
i jej prognoza do 2030 .

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W roku szkolnym 2018/2019 w Stupsku funkcjonowato facznie 126 szkét i placowek edu-
kacyjnych, do ktdérych tgcznie uczeszczato 18,1 tys. ucznidw i przedszkolakow.
W miescie dziataty rowniez 4 szkoty wyzsze:
= Akademia Pomorska — ul. Arciszewskiego 22a, 76-200 Stupsk;
= Wyzsza Szkota Inzynierii Gospodarki w Stupsku — ul. Battycka 29, 76-200 Stupsk;
» Gdanska Szkota Wyzsza, Wydziat Zamiejscowy — ul. Koszalinska 9, 76-200 Stupsk;

15 Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep: 31.12.2018 r.
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= Wyzsza Szkota Gospodarki w Bydgoszczy, Wydziat Nauk Stosowanych w Stupsku — ul. Ko-

pernika 28-31, 76-200 Stupsk.

Liczbe szkét i przedszkoli w Stupsku przedstawiono w tabeli 6 i 7.

Tab. 6. Liczba przedszkolakow i uczniow w placéwkach edukacyjnych

w Stupsku — stan na 31 grudnia 2018 r.

Rodzaj placowki oswiatowej

Liczba przedszkolakéw

i uczniow
Placowki publiczne
Przedszkola miejskie 2 364
Oddziaty przedszkolne przy szkotach podstawowych 158
Szkoty podstawowe 5789
Gimnazja 590
Zasadnicze szkoty zawodowe 325
Technika 2 027
Licea ogolnoksztatcgce 1480
Razem szkoty publiczne 12 733
Placowki niepubliczne
Punkt przedszkolny 81
Przedszkola 809
Oddziaty przedszkolne przy szkotach podstawowych 17
Szkoty podstawowe 801
Gimnazja 219
Zasadnicze szkoty zawodowe 313
Technika 366
Licea ogdlnoksztatcace 1359
Szkoty policealne 1405
Razem szkoty niepubliczne 5 370
Razem szkoty publiczne i niepubliczne 18 103

Zrédto: dane UM w Stupsku.
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Tab. 7. Liczba placowek edukacyjnych w Stupsku — stan na 31 grudnia 2018 r.

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek
Publiczne
Przedszkola miejskie 20
Oddziaty przedszkolne przy szkotach podstawowych 5
Szkoty podstawowe 10
Gimnazja 5
Zasadnicze szkoty zawodowe 5
Technika 5
Licea ogolnoksztatcgce 5
Razem szkotly publiczne 55
Niepubliczne
Punkt przedszkolny 5
Przedszkola 13
Oddziaty przedszkolne przy szkotach podstawowych 1
Szkoty podstawowe 7
Gimnazja 8
Zasadnicze szkoty zawodowe 4
Technika 4
Licea ogdlnoksztatcace 17
Szkoty policealne 12
Razem szkoty niepubliczne 71
Razem szkoty publiczne i niepubliczne 126

Zrdto: dane UM w Stupsku.

2.7. Czynniki spoteczne i gospodarcze

Za pomoca ustug komunikacji miejskiej wtadze publiczne realizujg okreslone zadania po-
lityki spotecznej. W Stupsku, gtdwnym celem polityki spotecznej realizowanej za posrednic-
twem komunikacji miejskiej, jest zapewnienie wszystkim mieszkarncom, niezaleznie od statusu

spotecznego i materialnego, wymaganego przez nich poziomu mobilnosci.
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Gtédwne czynniki spoteczne, determinujace ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 8.

Tab. 8. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej stupskiej

komunikacji miejskiej — stan na 31 grudnia 2017 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w Stupsku 1623
Stopa bezrobocia w Stupsku 4,2%
Liczba bezrobotnych w gminie Kobylnica 257
Liczba bezrobotnych w gminie Stupsk 395

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto [zt]

— w Stupsku 3 840,62 zt
- w wojewddztwie pomorskim 4 496,64 zt
- w Polsce 4 527,89 z

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i PUP w Stupsku.

Podstawowym narzedziem realizacji okreSlonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych.

Na liniach komunikacji miejskiej w Stupsku obowigzuje taryfa opfat wprowadzona
uchwatg Nr XL/521/17 Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 28 czerwca 2017 r. Na obszarze funk-
cjonowania stupskiej komunikacji miejskiej obowigzuje jedna strefa taryfowa.

Bilety jednoprzejazdowe i krétkoterminowe wystepujg w formie biletéw jednorazowych,
czasowych 30-minutowych, karnetdw czteroprzejazdowych oraz 24-godzinnych — nabywanych
u kierowcy oraz jednorazowych, 30-minutowych i 24-godzinnych — kasowanych z wykorzysta-
niem aplikacji SkyCash.

W Stupsku cene biletu jednoprzejazdowego normalnego — dostepnego w przedsprzedazy
lub za pomocg systemu biletu telefonicznego okreslono na poziomie 2,50 zt.

Bilety okresowe wystepujg jako imienne — 14-dniowe, miesieczne i 3-miesieczne. Bilety
na okaziciela wystepujg jako bilety miesieczne. Cena biletu miesiecznego imiennego stanowi
rownowarto$¢ ponad 29 biletow jednorazowych. Ceny biletéw okresowych zostaty wiec tak
skalkulowane, by zacheci¢ pasazeréw do zakupu biletu okresowego i do korzystania ze stup-
skiej komunikacji miejskiej.

Poza ww. biletami wystepowata dodatkowa oferta biletéw rocznych dedykowanych oso-

bom posiadajgcym tytut Dawcy Przeszczepu lub Zastuzony Dawca Przeszczepu lub Honorowy

44



public
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2019-2030...

Dawca Krwi (w wysokosci 50 zt) oraz rodzinom pracownika Operatora lub emerytom i renci-

stom Operatora (w wysokosci 80 zt).

Do przejazddéw bezptatnych komunikacjg miejskg uprawnieni byli:

= postowie i senatorowie RP — na podstawie legitymacji poselskiej lub senatorskiej

= dzieci do rozpoczecia nauki w szkole podstawowej na podstawie ustnej deklaracji petno-
letniego opiekuna;

= dzieci niepetnosprawne i mtodziez niepetnosprawna oraz uczniowie O$rodka Szkolno-Wy-
chowawczego w Stupsku nie bedacy niepetnosprawnymi do czasu ukoriczenia nauki
w szkole, nie dtuzej niz do ukonczenia 25 lat na podstawie orzeczenia lub legitymacji Po-
wiatowego Zespotu ds. Orzekania o Stopniu Niepetnosprawnosci lub legitymacji szkolnej
lub przedszkolnej OSW;

= 0soby bedgace petnoletnim opiekunem dzieci i mtodziezy, o ktérych mowa powyzej, w czasie
przejazdu z podopiecznym oraz petnoletni opiekunowie w drodze do przedszkola, szkoty,
a takze w drodze powrotnej po odwiezieniu dziecka i w drodze do w/w jednostek po upraw-
niong osobe wytgcznie na trasie miejsce zamieszkania — placowka szkolna na podstawie
zaswiadczenia z przedszkola, szkoty wg wzoru MI-1/2002 wraz z dowodem osobistym lub
innym dokumentem tozsamosci potwierdzajgcym wiek ze zdjeciem;

= osoby, ktore ukonczyty 70 lat zycia na podstawie dokumentu tozsamosci ze zdjeciem;

» 0soby niepetnosprawne w stopniu znacznym oraz towarzyszacy takiej osobie opiekun — na
podstawie orzeczenia wraz z dokumentem tozsamosci ze zdjeciem lub legitymacji Powia-
towego Zespotu ds. Orzekania o Stopniu Niepetnosprawnosci oraz osoby catkowicie nie-
zdolne do pracy oraz samodzielnej egzystencji oraz towarzyszacy takiej osobie opiekun na
podstawie orzeczenia wydanego przez ZUS wraz z dokumentem tozsamosci ze zdjeciem;

= pracownicy Operatora/Organizatora komunikacji miejskiej w trakcie wykonywania obo-
wigzkdéw stuzbowych na podstawie legitymacji stuzbowej;

= 0soby o umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci z tytutu dysfunkcji wzroku i ich opie-
kunowie w czasie przejazdu z podopiecznymi na podstawie orzeczenia wraz z dokumentem
tozsamosci lub legitymacji Powiatowego Zespotu d/s Orzekania o Stopniu Niepetnospraw-
nosci z wpisanym symbolem niepetnosprawnosci kod 04-O lub legitymacji wydanej przez
Polski Zwigzek Niewidomych Koto Powiatowe w Stupsku;

= umundurowani Policjanci i Straznicy Miejscy na podstawie legitymacji stuzbowej;

= pasazerowie w dniach: 22 wrze$nia podczas obchoddw Europejskiego Dnia Bez Samochodu

i 1 listopada w dniu Wszystkich Swietych;
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= osoby bedace wolontariuszami oraz stuchacze Szkoty Policji w dniu finatu Wielkiej Orkiestry
éwiatecznej Pomocy — na podstawie waznej legitymacji wolontariusza WOSP ze zdjeciem
lub legitymacji stuzbowej Policji ze zdjeciem;

= dzieci i mtodziez wraz z opiekunami w trakcie zorganizowanych wyjs¢ z placowki o$wiato-
wej na podstawie zaswiadczenia z placoéwki;

= niezdolni do pracy inwalidzi wojenni i wojskowi oraz opiekun (osoba petnoletnia) towarzy-
szgcy inwalidzie wojennemu i wojskowemu niezdolnemu do pracy i samodzielnej egzysten-
Cji — na podstawie ksigzeczki inwalidy wojennego (wojskowego) lub legitymacji eme-
ryta/rencisty wojskowego/policyjnego z wpisem o zaliczeniu do I grupy inwalidztwa wraz
z dokumentem tozsamosci i dokumentem tozsamosci potwierdzajgcym wiek opiekuna;

= niezdolne do pracy osoby represjonowane oraz opiekun (osoba petnoletnia) towarzyszacy
osobie represjonowanej niezdolnej do pracy i samodzielnej egzystencji — na podstawie
legitymacji osoby represjonowanej ZUS Rw-52 i dok. tozsamosci potwierdzajgcego wiek
opiekuna;

= cywilne niewidome ofiary dziatan wojennych — na podstawie legitymacji cywilnej niewido-
mej ofiary dziatann wojennych wystawionej przez uprawniony organ rentowy.

Do przejazddw ulgowych (50%) komunikacjg miejska uprawnieni byli:

* uczniowie i studenci zagranicznych szkét i uczelni do ukoriczenia 26. roku zycia — na pod-
stawie wydanych poza granicami RP Europejskiej Karty Mtodziezowej EURO 26 Student lub
karty ISIC;

= dzieci i modziez od ukonczenia 7 roku zycia do czasu ukonczenia szkoty publicznej lub
niepublicznej, nie dtuzej niz do ukonczenia 22 roku zycia — na podstawie waznej legitymaciji
szkolnej;

» 0soby bedgce emerytami po ukonczeniu 60 roku zycia — na podstawie waznej legitymaciji
wydanej przez organ uprawniony do przyznawania emerytur wraz z dokumentem tozsa-
mosci ze zdjeciem;

= 0soby o umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci — na podstawie orzeczenia wraz z do-
kumentem tozsamosci ze zdjeciem lub legitymacji Powiatowego Zespotu ds. Orzekania
o Stopniu Niepetnosprawnos$ci oraz osoby catkowicie niezdolne do pracy na podstawie
orzeczenia wydanego przez ZUS wraz z dokumentem tozsamosci ze zdjeciem;

= osoby majgce uprawnienia do renty rodzinnej — na podstawie waznej legitymacji wydanej
przez organ uprawniony do przyznawania rent rodzinnych wraz z dokumentem tozsamosci

ze zdjeciem;
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= dziatacze opozycji antykomunistycznej oraz osoby represjonowane z powoddw politycz-
nych na podstawie stosownej legitymacji wydanej przez Szefa Urzedu ds. Kombatantow
i Osdb Represjonowanych wraz z dokumentem tozsamosci ze zdjeciem;

= studenci szkét wyzszych na podstawie waznej legitymacji studenckiej,

= kombatanci i osoby represjonowane, nie bedace inwalidami na podstawie dokumentu wy-
danego przez Urzad ds. Kombatantéw i Osdb Represjonowanych wraz z dokumentem toz-
samosci ze zdjeciem;

= weterani poszkodowani pobierajgcy rente inwalidzkg z tytutu urazéw lub choréb powsta-
tych w zwigzku z udziatem w dziataniach poza granicami kraju na podstawie legitymacji
weterana poszkodowanego wraz z legitymacjg emeryta-rencisty;

= czlonkowie zwyczajni Stowarzyszenia Polakdw Poszkodowanych przez III Rzesze na pod-
stawie waznej legitymacji cztonkowskiej (z optaconymi skfadkami) zgodnie ze Statutem
Stowarzyszenia;

= cztonkowie Zwigzku Sybirakdw na podstawie waznej legitymacji z optaconymi skfadkami,
wymienionych w §9 ust.1, pkt 1 Statutu Zwigzku Sybirakdw, z wytgczeniem dzieci i czton-
kéw ich rodzin (§9 ust. 1, pkt 2 i 3 Statutu Zwigzku Sybirakow).
Za przewdz bagazu lub zwierzat nie pobierano optaty.
Uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych sg podstawowym narzedziem reali-
zacji polityki spotecznej za posrednictwem transportu publicznego. Szeroki zakres uprawnien
do przejazdéw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji
polityki spotecznej i transportowej (mozliwoS¢ kreowania popytu w segmentach pasazerow
uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony niekorzystnie
ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajgc funkcjonowanie komunikacji miejskiej
w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.
Sprzedaz biletéw prowadzona jest:
= w zakresie catego asortymentu biletéw — w Centrum Obstugi Klienta na dworcu PKP, w kto-
rym jednoczesnie udzielane sg informacje na temat funkcjonowania komunikacji miejskiej;

= w zakresie biletow jednoprzejazdowych i czasowych — w zewnetrznych punktach sprzedazy
(kioski, sklepy);

= w zakresie biletdw jednoprzejazdowych i czasowych — za posrednictwem telefondw komor-
kowych;

= w zakresie biletow jednoprzejazdowych i czasowych — u kierowcy w pojezdzie;

= w zakresie biletow okresowych — poprzez serwis internetowy zbiletem.pl.

47



public
Pt ®consibing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2019-2030...

nnnnnnnnnnnnnnnn

Funkcjonujacy w Stupsku system sprzedazy biletdw, wykorzystujgcy zrdéznicowane ka-
naty dystrybuciji i nadajacy mu cechy dystrybucji intensywnej, nalezy uzna¢ za wtasciwy i efek-
tywny.

Udziat procentowy liczby sprzedanych biletéw ulgowych w catkowitej liczbie sprzedanych
biletéw w 2018 r. wynidst 83,5%. Bilety normalne stanowity 16,5% catkowitej liczby biletow
sprzedanych w 2018 r. W 2018 r. roczny przychdd ze sprzedazy biletéw wynidst 10 118 tys. z4,
Z czego 43,7% stanowity przychody ze sprzedazy biletéw jednorazowych ulgowych, 21,5%
stanowity przychody ze sprzedazy biletdw okresowych normalnych, 18,6% stanowity przy-
chody ze sprzedazy biletéw okresowych ulgowych oraz 16,2% stanowity przychody ze sprze-
dazy biletéw jednorazowych normalnych.

Na rysunku 5 i 6 zaprezentowano strukture liczby biletéw oraz strukture wartosci biletéw
stupskiej komunikacji miejskiej sprzedanych w 2018 r.

Jednorazowe
ulgowe
82.6%

Okresowe
normalne
0.6%

Okresowe ulgowe
Jednorazowe 0.9%
normalne
15.9%

Rys. 5. Struktura liczby biletow stupskiej komunikacji miejskiej
sprzedanych w 2018 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Sp. z o.o.
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Okresowe
normalne
21.5%

Jednorazowe
ulgowe
43.7%

Okresowe ulgowe
18.6%

Jednorazowe
normalne
16.2%

Rys. 6. Struktura wartosci biletow stupskiej komunikacji miejskiej
sprzedanych w 2018 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Sp. z o.o.

W strukturze podmiotéw gospodarczych w Stupsku dominujg mate i $rednie przedsie-
biorstwa. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Stupsku, zapre-
zentowano w tabeli 9.

Firmy zatrudniajgce do 9 osdéb stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r. — ponad
96% ogotu zarejestrowanych podmiotdw gospodarczych. tacznie, w Stupsku zarejestrowanych
byto 12 816 podmiotdw gospodarczych. Na obszarze miasta zlokalizowano 13 duzych przed-

siebiorstw, zatrudniajgcych powyzej 250 oséb.

Tab. 9. Struktura wielkos$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Stup-
sku — stan na 31 grudnia 2017 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 12 328
10-49 372
50-249 103
250-999 11
1 000 i wiecej 2
Razem 12 816

Zrédto: dane GUS.
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Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig zna-
czace zrodta lub cele ruchu. Sposréd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Stupsku,
ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymie-
nione w p. 2.10.

Wsrdd wszystkich podmiotéw gospodarczych, az 94% stanowity przedsiebiorstwa pry-

watne, co zaprezentowano w tabeli 10.

Tab. 10. Struktura wiasnosciowa podmiotow gospodarczych w Stupsku

— stan na 31 grudnia 2017 r.

Status wiasnosci Liczba podmiotow
Sektor publiczny 677
Sektor prywatny 12 053
Razem 12 816

Zrodto: dane GUS.

2.8. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznicowa-
nych ekosystemach, warto$ciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania po-
trzeb zwigzanych z masowa turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — ko-
rytarze ekologiczne. Obszary chronionego krajobrazu w Stupsku tworzg elementy rangi regio-
nalnej i lokalnej.
Strukturami przyrodniczymi o regionalnym znaczeniu ekologicznym sg w Stupsku:
= korytarz ekologiczny doliny Stupi — struktura przyrodnicza, o waznej roli dla migracji roslin
i zwierzat;

= Lasek Potudniowy — ekosystem lesny w potudniowej czesci miasta, stanowigcy fragment
rozlegtej struktury przyrodniczej, rozciggajacej sie wzdtuz doliny Stupi, stanowigcej otuline
Parku Krajobrazowego ,,Dolina Stupi”.

W lokalnych strukturach przyrodniczych w Stupsku wyrdznia sie:
= kompleks Lasku Potnocnego w dolinie Zielerica, w potnocno-wschodniej czesci miasta, po-

wigzany z obszarami Doliny Stupi;

= dolina strumienia Glazne, prawego doptywu Stupi, w potudniowo-wschodniej czesci miasta;
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* na granicy z Gming Kobylnica w potudniowo-zachodniej czesci miasta, mikroptat ekolo-
giczny drobnych komplekséw lesnych przechodzacy w kompleks lesny ,Zebowiec", poto-
zony na potnoc od Bolestawic;

= mikroptaty ekologiczne drobnych komplekséw lesnych i semilesnych;

= mikroptaty ekologiczne zbiornikdow wodnych (oczek wodnych) — wraz z ich bezposrednim
otoczeniem;

= tereny zieleni miejskiej takie jak: skwery, zielence, cmentarz i parki;

= zgrupowania drzew i krzewdw zieleni osiedlowej.

Ochrona powietrza

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku przeprowadza cykliczny moni-
toring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszaréw wo-
jewodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen.
Klasa wynikowa strefy dla kazdego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej spo-
$rod klasyfikacji uzyskanych wg parametréw dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie klas wy-
nikowych, kazdej strefie przypisuje sie jedng klase faczng, ze wzgledu na kryteria dotyczace
ochrony zdrowia i ochrony roslin. tgczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnej klasie
uzyskanej z klasyfikacji wg zanieczyszczen. Oznaczenie klas przyjeto wg instrukcji GIOS:
= klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpowied-
nio pozioméw dopuszczalnych, pozioméw docelowych i pozioméw celéw dtugotermino-
wych (nie jest wiec wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza);

= klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-
puszczalne powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie
jest okreslony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugotermino-
wych (nalezy okresli¢ obszary przekroczen oraz dazy¢ do osiggniecia wartosci kryterial-
nych);

» klasa D1 - jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego (nie
jest wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza);

= klasa D2 — jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego (nalezy
dazy¢ do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do roku 2020).

W wojewddztwie pomorskim klasyfikacje wykonano w dwdch strefach: aglomeracji troj-
miejskiej oraz w strefie pomorskiej (w ktdrej znajduje sie miasto Stupsk). Podziat wojewddztwa

na strefy zaprezentowano na rysunku 7.
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Legenda
|:] Strefa pomorska

[:I Aglomeracja
tréjmiejska

PL2201 Kod strefy

Rys. 7. Podziat stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza

w wojewodztwie pomorskim

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim w 2017 r., Gdarisk 2018, s. 6.

Wyniki przeprowadzonych w 2017 r. badan powietrza pozwalajg zaliczy¢ obszar Stupska,
wchodzacy w sktad strefy pomorskiej — w przekroju poszczegdlnych szkodliwych czynnikéw —
do nastepujacych klas'®:
= SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;
= NO; (dwutlenek azotu) — klasa A;
= PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometréw lub mniejsze) —
w 2012 r. stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego — klasa C;

= Pb (otéw) — klasa A;

» CeHs (benzen) — klasa A;

= (O (tlenek wegla) — klasa A;

= O3 (ozon — wg poziomu docelowego) — klasa A, jednak przekroczony zostat poziom celu
dtugoterminowego, okreslony dla ozonu ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi — wg po-
ziomu dtugoterminowego — klasa D2;

= As (arsen) — klasa A;

= Cd (kadm) — klasa A;

16 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie pomorskim w 2017 r.”, Gdansk 2018, s. 18.
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= Ni (nikiel) — klasa A;

= BaP (6-benzyloaminopuryna) — w 2017 r. stwierdzono przekroczenia wartosci docelowej
stezenia Sredniorocznego dla benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10
we wszystkich stacjach badajgcych ten wskaznik w wojewddztwie — klasa C;

=  PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa
C.

Gtéwnym zrddtem zanieczyszczenia powietrza benzo-a-pirenem jest tzw. ,niska emisja”,
czyli emisja komunikacyjna, emisja z lokalnych kottowni weglowych i domowych piecow grzew-
czych oraz naptyw ponadlokalnych zanieczyszczen. Z tego powodu, przekroczenie stezen do-
puszczalnych wystepowato w sezonie jesienno-zimowym.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
sieci komunikacji miejskiej, aby w mozliwie najwiekszym stopniu ograniczy¢ emisje zanieczysz-
czen wytwarzang przez Srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty
mozna osiggnac¢ planujac zakup autobusdw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spa-
lin i — jak to jest praktykowane w Stupsku — catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe
0 najwiekszej liczbie wozokilometréw lub dgzac do zastgpienia czeSci autobuséw pojazdami
nisko- lub bezemisyjnymi, np. o napedzie elektrycznym.

Normy zanieczyszczen EURO dla silnikéw wysokopreznych zaprezentowano w tabeli 11.

Tab. 11. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin
wg europejskich norm dla ciezkich pojazdow uzytkowych

Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh

Norma
CO (tlenek wegla) | HC (weglowodory) | NOx (tlenki azotu) PM (czastki pytu)

EURO-1 4,5 11 8,0 612
EURO-2 4,0 11 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrodto: Rozporzadzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Ko-
lanek, Emisja CO i NOx pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm
EURO, Transport Miejski i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej

zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
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19 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobuséw),
moga nie spetniac zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tacji.

Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2018 r., do realizacji przewozéw w komunikacji miejskiej
jej jedyny operator — MZK Sp. z 0.0. w Stupsku — wykorzystywat tgcznie 58 pojazddw, w wiek-
szosci niskopodtogowych (53 szt., tj. 91,4% stanu floty), a jedynie pie¢ pojazdow byto nisko-
wejsciowych (8,6%). Wszystkie pojazdy wyposazone zostaty w silniki spalinowe, w tym 43
pojazdy zasilane byty olejem napedowym (74% stanu floty), a w 15 zastosowano silniki zasi-
lane CNG (26%). W strukturze taboru dominowaty autobusy standardowe (klasy maxi), ktére
stanowity 88% stanu taboru MZK Sp. z 0.0. (51 szt.). Autobusy klasy mega (przegubowe)
stanowity 12% (7 szt.) parku taborowego Spétki. Sredni wiek taboru wynidst 6,7 lat.

W tabeli 12 przedstawiono strukture posiadanego przez MZK Sp. z o.0. taboru — wg

kryterium wieku i spetniania norm czystosci spalin — stan na 30 wrze$nia 2018 r.

Tab. 12. Struktura taboru MZK Sp. z 0.0. wg kryterium wieku i spetnianych norm

czystosci spalin — stan na 30 wrzesnia 2018 r.

Lp. o Roc_lzaj Liczba | Dlugosc Rok ) Wiek c:;rtT:ci
paliwa sztuk [m] produkcji [l1at] spalin
1 |Scania Omni City ON 8 12 2003 15 EURO 3
2 | Scania Omni Link ON 4 12 2006 12 EURO 4
3 |Irisbus Citelis Agora CNG 1 12 2006 12 EURO 4
4 |Irisbus Citelis CNG 4 18 2006 12 EURO 4
5 |Scania Omni Link ON 1 12 2007 11 EURO 4
6 | Scania Omni City ON 7 12 2010 8 EURO 5
7 | Scania Omni City CNG CNG 5 12 2011 7 EURO 5
8 |Scania M321 Citywide LF CNG CNG 5 12 2015 3 EURO 6
9 |Scania M321 Citywide LF ON 10 12 2015 3 EURO 6
10 |Scania M336 Citywide LF ON 3 18 2015 3 EURO 6
11 |Scania M321 Citywide LF ON 1 12 2016 2 EURO 6
12 | Scania M323 Citywide LF ON 4 12 2017 1 EURO 6
13 |Scania M323 Citywide LF ON 5 12 2018 0 EURO 6
14 | Ogotem tabor ON/CNG 58 12-18| 2003-2018 0-15| EURO 3-6

Zrédto: dane MZK Sp. z o.0.
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Strukture taboru w podziale na normy czystosci spalin — wg stanu na 30 wrzes$nia 2018 r.

— przedstawiono na rysunku 8, a w podziale na wiek taboru na rysunku 9.

EURO 5

EURO 4

17.2% EURO 6

48.3%

EURO 3
13.8%

Rys. 8. Struktura taboru autobusowego MZK Sp. z 0.0. w podziale
na normy czystosci spalin — stan na 30 wrzesnia 2018 r.

Zrodto: dane MZK Sp. z o.0.

15 lat i wiecej
13.8%

11-14 lat

17.2% 0- 3 lata

48.3%

20.7%

Rys. 9. Struktura wiekowa taboru autobusowego MZK Sp. z o.0.
— stan na 30 wrzesnia 2018 r.

Zrédto: MZK Sp. z 0.0.
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Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreSlone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata
2019-2030 dla Miasta Stupska i gmin, ktore zawarty z Miastem Stupsk porozumienie
w sprawie wspdlnej organizacji transportu publicznego, nie spowoduje znaczgcego oddziaty-
wania na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz

o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2018 poz. 2081 z p6zn. Zm.)).
2.9. Dostep do infrastruktury transportowej

Ukiad uliczno-drogowy

Uktad ulic i drég w Stupsku, wg stanu na dzien 31 grudnia 2018 r., tworzyto 345 ulic
o0 facznej dtugosci 154,556 km, w tym:
= 8,372 km drdg krajowych;
= 7,317 km drég wojewddzkich;
= 13,263 km drdg powiatowych;
= 125,604 km drog gminnych?’.

Przez teren miasta przebiegajg dwie drogi o charakterze ponadregionalnym (S6 i droga
krajowa nr 21), dwie drogi o charakterze regionalnym (drogi wojewddzkie nr 210 i 213) oraz
drogi o charakterze ponadlokalnym i lokalnym.

Podstawowy uktad uliczny miasta tworzg ulice: Gdanska, Szczecinska, Portowa, Bohate-
row Westerplatte, Poznanska, al. 3 Maja i Kaszubska.

Oddanie do uzytku w 2010 r. obwodnicy miasta, prowadzacej przez gminy wiejskie Ko-
bylnica i Stupsk, po potudniowej stronie miasta, znacznie odcigzyto gtéwng o$ komunikacyjng
Stupska w kierunku wschod-zachdd. Dodatkowg pomocg w rozwigzaniu probleméw komuni-
kacyjnych Stupska byta zrealizowana w latach 2014-2015 inwestycja pn. "Nowy przebieg drogi
krajowej nr 21 w Stupsku". Projekt sktadat sie z trzech etapéw i zaktadat przebudowe istniejg-
cych odcinkéw drdg przeznaczonych na nowy przebieg drogi krajowej nr 21 przez miasto
Stupsk poprzez budowe dwujezdniowej drogi miedzydzielnicowej pozwalajgcej na komunikacje
lokalng oraz tranzytowg z pominieciem centrum miasta. Inwestycja zostata w 80% sfinanso-
wana przez Unie Europejskg. Powstata catkiem nowa, dwujezdniowa jezdnia, 11 nowych rond
i dwa wiadukty nad torami.

17 www.zimslupsk.com, dostep: 31 grudnia 2018 r.
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Niezbednym elementem pozwalajgcym na ograniczenie ruchu samochodowego w komu-
nikacji wewnatrzmiejskiej, jest rozbudowa istniejgcego systemu komunikacji publicznej — po-
przez zwiekszenie jej dostepnosci i poprawe jakosci podrézowania. Pozadane jest w zwigzku
z tym tworzenie takze nowych (nie tylko autobusowych, ale i rowerowych) sieci systemu ko-
munikacji publicznej — wraz z niezbedng infrastrukturg stuzacg obstudze podrézujgcych (wezty
przesiadkowe, miejsca oczekiwania podrdznych, strefy parkingowe i inne).

W Stupsku rozbudowywany jest uktad drég rowerowych i podsystemu rowerowego,
z niezbednymi urzadzeniami towarzyszacymi. Diugos¢ Sciezek rowerowych w Stupsku, wg da-
nych GUS na dzien 31 grudnia 2017 r., wynosita ok. 42 km.

Ponadto przez teren Stupska przebiegajg trasy rowerowe o znaczeniu regionalnym oraz
miedzynarodowym. Okolice Stupska to idealne miejsce na rowerowe wycieczki. W wiekszosci
sg to trasy przebiegajgce przez tereny o duzych walorach krajoznawczych, czeS¢ szlakéw pro-
wadzi przez miasto Stupsk, wiekszoS¢ ukazuje walory zarédwno miasta jak i jego okolic. Zalicza
sie do nich:
= Szlak USBS (Ustka — Stupsk — Bytow — Sominy) o dtugosci 86 km, stanowigcy gtdwng o$

systemu tras rowerowych na obszarze Partnerstwa Dorzecze Stupi:

— odcinek: Ustka — Charnowo — Strzelino — Bierkowo — Stupsk — Kobylnica (30 km). Trasa
prowadzi przez Rezerwat Buczyna nad Stupig oraz przez miejscowosci wpisane do Kra-
iny w Krate (Charnowo, Strzelino, Bruskowo Wielkie). W Bruskowie Wielkim szlak prze-
cina dwa zespoty przyrodniczo-krajobrazowe: ,Bruskowskie Bagno” oraz ,Kraina
w Krate w Dolinie Rzeki Moszczeniczki”. Z tej miejscowosci, prowadzi do Stolicy Krainy
w Krate — Swotowa — w ktorej warte obejrzenia s3 liczne zabytkowe zabudowania sza-
chulcowe, w tym utworzone Muzeum Kultury Ludowej Pomorza;

— odcinek: Kobylnica — Debnica Kaszubska — Krzynia — Gateznia Mata — Osieki — Bytow
(56 km). Trasa prowadzi w wiekszosci przez zalesiony obszar Parku Krajobrazowego
»Dolina Stupi” (37 tys ha). Szlak prowadzi nasypami dawnych toréw kolejowych w kie-
runku Debnicy Kaszubskiej, a dalej duktami leSnymi na potudnie do Krosnowa. Szlak
USBS wpisuje sie w niepowtarzalny szlak elektrowni wodnych na rzece Stupia. Atrak-
cjami tego odcinka sg: zespdt jezior na potudnie od Krzyni, zabytkowe, ale nadal dzia-
tajgce elektrownie wodne na rzece Stupia, rezerwaty przyrody, Sciezki przyrodnicze
oraz Obszary Natura 2000. Szlak USBS konczy sie przy Krzyzackim Zamku w Bytowie,
w tym miejscu taczy sie z innymi miedzyregionalnymi szlakami miedzyregionalnymi
szlakdw krajowych Trasa Tysigca Jezior, Greenway, Trasa Zamkow Polski Pétnocnej,

Szlak Kopernikowski;
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— odcinek: Bytow — Studzienice — Sominy (22 km). Szlak USBS pokrywa sie ze szlakiem
krajowym (miedzyregionalny M-14) Ustka-Stupsk-Bytow-Brusy-Czersk-Grudzigdz. Na
terenie Partnerstwa Dorzecze Stupi konczy sie w miejscowosci Sominy. Jezioro Somi-
neckie znajduje sie na terenie Zaborskiego Parku Krajobrazowego (34 tys ha), ktérego
czescig jest Park Narodowy Bory Tucholskie.

= Miedzynarodowy szlak rowerowy R-10 (Hanzeatycka Trasa Rowerowa) biegngcy wzdtuz
linii brzegowej Morza Battyckiego. Nadmorski krajobraz z wydmami i klifami urozmaicajg
przybrzezne jeziora Wicko, Gardno i tebsko. Najwiekszg atrakcjg przyrodniczg na tym od-
cinku szlaku jest Stowinski Park Narodowy. Czes¢ szlaku pomiedzy Ustkg a Rowami (ponad
20 km) przebiega tzw. szlakiem ,,Zwinietych Toréw”, dobrg nawierzchnig gruntowg na daw-
nym nasypie rozebranej po II wojnie $wiatowej linii kolejowej. Na terenie Parku Narodo-
wego rowerem mozna poruszac sie po wszystkich wyznaczonych szlakach turystycznych,
lecz czeS¢ z nich moze by¢ nieprzejezdna z uwagi na podmokte i piaszczyste tereny, po
ktorych przebiegaja.

= Szlak rowerowy Pierscien Gryfitow. Szlak o dtugosci okoto 125 km — w formie petli wokdt
Stupska wiodacy przez niezwykle urokliwy i urozmaicony teren. Oprocz waloréw przyrod-
niczych i krajobrazowych daje mozliwos$¢ poznania regionalnej architektury Ziemi Stupskiej
oraz miejscowosci z zabytkowymi dworami, patacami i koSciotami. Swdj poczatek i koniec
ma w Swotowie — Stolicy ,Krainy w Krate”.

» Szlak ,Zwinietych Torow”. Szlak rowerowy prowadzacy z Ustki do Rowdw nasypem kolejo-
wym nieczynnej juz linii kolejowej — stanowiacy fragment szlaku rowerowego R-10. Szlak
Zwinietych Toréw prowadzi przez obszary chronionego krajobrazu, m.in. otuline Stowin-
skiego Parku Narodowego.

» Czerwony Szlak Nadmorski przez Jarostawiec — Ustka — Rowy — Czotpino — teba. Jest to
szlak nalezacy do znakowanych szlakéw PTTK. Jako jedyny szlak pozwala na pokonanie
ruchomych wydm Stowinskiego Parku Narodowego pomiedzy Czotpinem a teba.

= Szlak Doliny Stupi przez Ustka — Stupsk — Debnica Kaszubska — Gatgznia Mata — Bytéw (95
km). Jest to szlak nalezacy do znakowanych szlakdw PTTK. Szlak rozpoczyna sie w Ustce
i prowadzi zalesionymi terenami doliny Stupi, pozwalajgc na obejrzenie po drodze kilku
zabytkowych elektrowni wodnych, w tym — najwiekszej — w Gatazni Matej.

= Rowerowy ,Szlak Kolejowy” przez Batamatek — Objazda — Gardna Wielka — Siecie — Smot-
dzino o dtugosci 20 km.

|Il

= Szlak rowerowy ,Do Stacji Gabel” przez Stupsk — Swochowo — Karzcino — Kepno — Gabel —

Dominek — Gagbino — Osieki Stupskie o dtugosci 18 km.
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= Szlak rowerowy , Dolina Moszczeniczki” przez Stupsk — Bierkowo — Bruskowo — Swotowo
o dtugosci 12 km.

= Szlak rowerowy ,Droga Ksigzeca” przez Stupsk — Zebowo — Redecin — Ga¢ — Swotowo —
Starkowo o dtugosci 17 km.

W otoczeniu dworca PKP, w pasie drogowym ul. Kotigtaja w Stupsku zlokalizowany zostat
parking dla rowerdw ,,Bike & Ride”. Parking ten zostat wykonany jako modutowy, oswietlony,
przygotowany dla 40 rowerdw. Parking wyposazono réwniez w podstawowe narzedzia stuzgce
drobnym naprawom rowerow.

W ramach realizacji projektu unijnego pn. ,Wezet transportowy Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Stupska z elementami priorytetéow dla komunikacji zbiorowej”, w odniesieniu
do podsystemu komunikacji rowerowej, zaktada sie:

1. budowe uktadu drogowego umozliwiajgcego wpiecie wezta w system drég wyzszego rzedu,
w tym ul. Sobieskiego, budowe o$wietlonych chodnikdw, ciggdéw pieszo-rowerowych, Scie-
zek rowerowych;

2. budowe parkingu Bike&Ride;

3. montaz stojakow dla rowerdw i innych elementéw matej architektury.

Relatywna atrakcyjnos¢ transportu publicznego w miastach jest ksztattowana poprzez
wzrost atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju
motoryzacji indywidualnej, poprzez obnizanie swobody uzytkowania samochoddw osobowych
i dostepu przez ich uzytkownikdw do infrastruktury transportowej, w tym przede wszystkim
do miejsc parkingowych.

W Stupsku funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania, ktéra obejmuje ulice:
= Armii Krajowej (na odcinku od ul. Szarych Szeregéw do ul. Poboznego);
= Jbzefa Bema;

» Wiadystawa Broniewskiego;

= Dominikanska;

= Filmowa;

= Grodzka;

=  Wiadystawa Jagielty;

= Jana Pawia II;

= Jednosci Narodowej;

* Jana Kilinskiego;

= Marii Konopnickiej;

= Kowalska;

= Zygmunta Krasinskiego;
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= Ignacego tukasiewicza;

= Adama Mickiewicza;

= Mikofajska;

= Mikofaja Mostnika;

= Murarska;

= Mieczystawa Niedziatkowskiego;
= Nowobramska;

= Francesco Nullo;

= Partyzantow;

= Piekietko;

= Plac Dabrowskiego;

= Plac Zwyciestwa;

»  Powstancéw Warszawskich;
= Bolestawa Prusa;

» Wiadystawa Reymonta;

= Sadowa;

» Henryka Sienkiewicza;

» Ludwika Solskiego;

= Stary Rynek;

= Stefana Starzynskiego;

= Stanistawa Staszica;

= Szarych Szeregdw;

= Teatralna;

* Ludwika Warynskiego;

»  Wilenska;

= Wojska Polskiego;

= Stanistawa Wyspianskiego;
* Ludwika Zamenhofa;

= Stefana Zeromskiego;

»  Wandy (od ul. Kilinskiego do Kosciuszki).®

Obszar Strefy Ptatnego Parkowania przedstawiono na rysunku 10.

18 www.zimslupsk.com, dostep: 31 grudnia 2018 r.
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Rys. 10. Strefa Platnego Parkowania w Stupsku

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZIM w Stupsku,

podkfad mapowy: www.openstreetmap.org.

W styczniu 2019 r. pierwsza godzina parkowania kosztowata 2,50 zt, druga godzina —
3,00 z, trzecia — 3,60 zt, a kazda kolejna — ponownie 2,50 zt. Optate minimalng ustalono

na poziomie 1,00 zt — za pét godziny parkowania.
Z punktu widzenia celu niniejszego planu nalezy stwierdzi¢, ze wysokoS¢ optat parkingo-

wych powinna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletéw jednorazowych komunikacji miej-
skiej w taki sposéb, aby zacheca uzytkownikéw samochodéw osobowych w wiekszym stopniu
do korzystania z transportu publicznego. W tym kontekscie, wysokoS¢ optat za parkowanie,

obowigzujgcg w Stupsku, nalezy uzna¢ za umiarkowana.
Gtéwne wezly przystankowe w transporcie miejskim Stupska, umozliwiajgce dogodne

przesiadki i generujgce najwiekszy ruch pasazeréw, wymieniono w tabeli 13.

Tab. 13. Gidwne wezly przesiadkowe w transporcie miejskim Stupska
Liczba
stanowisk

Lp. Wezel przesiadkowy (zespot przystankow)
1. Dworzec Kolejowy i Autobusowy
2. Hala Gryfia
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. a , Liczba
Lp. Wezet przesiadkowy (zespot przystankow) stanowisk
3. Os. Niepodlegtosci 3
4. Wiejska 3

Zrédto: dane ZIM w Stupsku.

2.10. Zrodta ruchu

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2018 r., poza miastem Stupsk ustugi komunikacji miejskiej
realizowane byly w ramach porozumien na obszarze dwdch gmin wiejskich — Kobylnica
i Stupsk.

Poza placowkami oSwiatowymi wymienionymi w rozdziale 2.7 do najwazniejszych zrédet
ruchu, do ktorych dostep powinna zapewni¢ komunikacja miejska sg urzedy, szpitale, zaktady
opieki zdrowotnej, posterunki Policji i Strazy Miejskiej oraz najwieksze zaktady pracy.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnosS¢ mieszkancow miast, wazng role odgry-
wajq takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzy-
tecznosci publiczne;j.

W tabeli 14 wyszczegodlniono najwieksze podmioty gospodarcze na obszarze objetym

planem — wraz z ich lokalizacja.

Tab. 14. Lokalizacja wybranych najwiekszych podmiotéw gospodarczych

na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2018 r.

Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

»Paula Fish” Stawomir Gojdz Sp. J.

ul. Braci Staniukow 18

BAJCAR Bronistaw Bajcar

ul. Portowa 7

Curver Poland Sp. z o.0.

ul. Wroctawska 34

Gino Rossi S.A.

ul. Owocowa 24

HYDRO-NAVAL Adkonis, Michatek, Sobkéw Sp. J.

ul. Braci Staniukow 16

Interstyl Jan Reichert

ul. Borchardta 79

M&S Okna i Drzwi Sp. z 0.0.

ul. Portowa 16A

M&S Pomorska Fabryka Okien Sp. z 0.0.

ul. Grottgera 15

Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Stupsku

ul. Transportowa 36, Kobylnica

NordGlass II Sp. z 0.0.

ul. Portowa 33

PLAST-BOX S.A.

ul. Lutostawskiego 17A

Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0.

ul. Szczecinska 112
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Nazwa przedsiebiorstwa Adres
Przetwdrstwo Rybne ,t0s0$” Sp. z 0.0. Wiynkdéwko 49B
Scania Production Stupsk S.A. ul. Grunwaldzka 12
STAKO S.J. ul. Poznanska 54
Urzad Miejski w Stupsku Plac Zwyciestwa 3
Wodociagi Stupsk Sp. z o.0. ul. Orzeszkowej 1

Zrédto: opracowanie wiasne.

Sklepy wielkopowierzchniowe, gtdwne obiekty sportowe i kulturalne w Stupsku, oddzia-

tujace na mobilnos¢ mieszkancow, przedstawiono odpowiednio w tabelach 15 16.

Tab. 15. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Stupsku
— stan na 31 grudnia 2018 r.

Nazwa obiektu Adres
Centrum Handlowe Jantar ul. Szczecinska 58
Galeria Stupsk ul. Tuwima 32-33
Galeria Handlowa PODKOWA ul. Starzynskiego 6-7
Hala Targowa ,Pod wiezg” ul. Banacha 6A
Castorama ul. Hubalczykéw 2
Centrum Handlowe Wokulski ul. KoHataja 1
Centrum Handlowe Manhattan ul. Wilenska 39
Kaufland ul. Kottataja 25
E.Leclerc ul. Szczecinska 36K

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 16. Gidwne obiekty sportowe i kulturalne o znaczeniu ruchotwodrczym
w Stupsku — stan na 31 grudnia 2018 r.

Nazwa obiektu/placowki Adres
Obiekty sportowe
Stadion Stupskiego Klubu Pitkarskiego ,,Gryf 95" ul. Zielona 8
Stadion 650-lecia (SOSIR) ul. Madalinskiego 4
Park Kultury, Sportu i Rekreacji ul. Rybacka
Kapielisko miejskie im. J. Trendla ul. Arciszewskiego
Ptywalnia kryta (SOSIR) ul. Szczecinska 99
Hala Gryfia (SOSIR) ul. Szczecinska 99
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Nazwa obiektu/placowki

Adres

Hala Judo

ul. Madalinskiego 4

Hala bokserska

ul. Ogrodowa 5

Korty tenisowe

ul. Madalinskiego 4

Boisko ORLIK

ul. Wiatraczna

Boisko wielofunkcyjne

ul. Wiatraczna

Boisko ORLIK

ul. Krzywoustego

Skatepark

ul. Matcuzynskiego

Obiekty kulturalne

Miejska Biblioteka Publiczna im. Marii Dgbrowskiej

ul. Grodzka 3

Nowy Teatr im. Witkacego w Stupsku

ul. Lutostawskiego 1

Mtodziezowy Dom Kultury

ul. Szarych Szeregéw 8

Mtodziezowe Centrum Kultury

al. 3 Maja 22

Stupski Osrodek Kultury

ul. Braci Gierymskich 1

Polska Filharmonia Sinfonia Baltica w Stupsku

ul. Jana Pawta II 3

Muzeum Pomorza Srodkowego w Stupsku

ul. Dominikanska 5-9

Battycka Galeria Sztuki Wspdtczesnej

ul. Partyzantéw 31a

Multikino

ul. Szczecinska 58

Zrédto: opracowanie wiasne.

W$rdd innych obiektow, ktdre wptywajg na mobilnos¢ mieszkancéw miast i majg cha-

rakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:
» urzedy:
— Urzad Miejski w Stupsku, Plac Zwyciestwa 3;

— Starostwo Powiatowe w Stupsku, ul. Szarych Szeregéw 14;

— Urzad Gminy Stupsk, ul. Sportowa 34;

— Prokuratura Okregowa i Rejonowa w Stupsku, ul. Leszczynskiego 10;

— Urzad Celny w Stupsku, ul. Portowa 13B;

— Urzad Morski w Stupsku, al. Sienkiewicza 18;

— Sad Rejonowy w Stupsku, ul. Szarych Szeregow 13;

— Urzad Skarbowy w Stupsku, ul. Szczecinska 59;

— Powiatowy Urzad Pracy, ul. Fabryczna 1;

— Pomorski Urzad Wojewoddzki — Delegatura w Stupsku, ul. Jana Pawfa II 1;

— Narodowy Fundusz Zdrowia — Pomorski Oddziat Wojewodzki — Delegatura w Stupsku,

ul. Poniatowskiego 4;

= szpitale i przychodnie:
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— Wojewddzki Szpital Specjalistyczny im. Janusza Korczaka, ul. Hubalczykdéw 1;

— Samodzielny Publiczny Specjalistyczny Psychiatryczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Stupsku, ul. Morcinka 20;

— Samodzielny Publiczny Miejski Zaktad Opieki Zdrowotnej w tym: Przychodnie Rejonowe
dla Dorostych (ul. Tuwima 37, ul. kokietka 6, ul. 11 Listopada 7 i ul. Bohaterow We-
sterplatte 1) oraz Przychodnie Rejonowe dla Dzieci (ul. Wojska Polskiego 49, ul. to-
kietka 6, ul. 11 Listopada 7 i ul. Bohaterow Westerplatte 1);

— Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej MSWIA w Koszalinie, ul. Szpitalna 2;

— Wojskowa Specjalistyczna Przychodnia Lekarska — Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej w Stupsku, ul. Bohateréow Westerplatte 67;

— Niepubliczne Zakfady Opieki Zdrowotnej POLO w Stupsku, ul. Wilenska 30;

— Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej — Centrum Rehabilitacji, ul. Sygietynskiego 5;

— Centrum Zdrowia ,SALUS” — Przedsiebiorstwo Podmiotu Leczniczego spétka z o.0.,
ul. Zielona 8;

— Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,SIDES”, ul. Moniuszki 7F/1;

— Zespot Przychodni Prywatnych Podmiotdw Leczniczych w Zakresie Okulistyki, Laryngo-
logii, Kardiologii i Diabetologii, ul. Jana Pawta II 1;

— Hospicjum Mitosierdzia Bozego, ul. Druyffa 2;

— Regionalne Centrum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa im. Jana Pawita II, ul. Szarych
Szeregdw 21;

— Lekarska Spdtdzielnia Pracy, Plac Dabrowskiego 6.

2.11. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-
wym”?, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym planem jest takze ,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego™?, uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Pomor-

skiego w dniu 24 lutego 2014 r., okreslany dalej planem wojewodzkim.

19, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym ” ogto-
szony Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarski Morskiej z dn. 9.10.2012 r.,
Dz. U. z 2018 r., poz. 874.
20 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa pomorskiego”
uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Pomorskiego, Uchwatg nr 788/XXXVII/14 z dn. 24.02.2014 r.,
Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Pomorskiego ogtoszony 13.03.2014 r. pozycja 1122.

65



public
pt ,'fa"fp?n Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2019-2030...

Kolejowe pasazerskie pofgczenia miedzywojewoddzkie w scenariuszu podstawowym

przedstawiono na rysunku 11.

Planowana sie¢ codziennych potaczen miedzywojewddzkich, scenariusz
podstawowy, rok 2020-2025
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Rys. 11. Planowana na lata 2020-2025 w scenariuszu podstawowym
sie¢ codziennych potaczen miedzywojewodzkich
Zrédbo: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunika-
cyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-

wym”ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarski Morskiej
zdn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2018 r., poz. 874, s. 59.
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Plan ministra ds. transportu sporzadzono w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynu-
acja stanu obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potaczen) i pozagdanym (oferta roz-
szerzona o nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Zgodnie z planem, zapotrzebowanie na kolejowe przewozy miedzywojewddzkie
w 2025 r. wyniesie od 37,31 min pociggokilometréw rocznie w scenariuszu naturalnym, po-
przez 44,13 min pociggokilometréw w scenariuszu podstawowym, do 57,14 min pociggokilo-
metrow w scenariuszu pozgdanym. Oznacza to utrzymanie poziomu pracy eksploatacyjnej
w stosunku do 2016 r. w scenariuszu naturalnym i prognozowany wzrost przewozéw odpo-
wiednio o0 18,3% i 29,5% w scenariuszach podstawowym i pozadanym. Liczba przewozonych
pasazerow w miedzywojewoddzkich przewozach kolejowych osiggnie w 2025 r. — wg planu mi-
nistra ds. transportu — poziom 26,7 min oséb w scenariuszu naturalnym, 34,8 min pasazerow
W scenariuszu podstawowym oraz 39,6 min 0s6b w scenariuszu pozgdanym. Oznacza to prze-
widywany wzrost liczby pasazeréow odpowiednio o 26, 64 i 87% w stosunku do 2016 r.

Dworzec kolejowy w Stupsku uznano w planie ministra ds. transportu jako punkt han-
dlowy kategorii wojewodzkiej, w ktdrym wystepuja powigzania transportu kolejowego z innymi
formami transportu i ktéry moze w zwigzku z tym peic funkcje zintegrowanego wezta prze-
siadkowego. Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 202, na odcinku Gdy-
nia — Lebork — Stupsk — Biatogard, od 5 do 7 par miedzywojewddzkich pociggdw codziennych
na dobe w scenariuszu podstawowym i od 8 do 11 par miedzywojewddzkich pociggdéw co-
dziennych w scenariuszu pozadanym.

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, przyjety przez Sejmik Wojewddztwa, okreSla gtdwne cele i kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W planie wojewddzkim za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznano ustugi
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na obszarze wojewddztwa.

Jako podstawowe cele funkcjonowania linii transportowych uzytecznosci publicznej
w wojewoddztwie pomorskim uznano:

1. Zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podrdzach, powodujgce zmniejszenie udziatu
indywidualnego transportu samochodowego w obszarach najwiekszych zattoczen (ulice
i trasy dojazdowe do Tréjmiasta, Stupska i innych miast) oraz obszarach cennych z ekolo-
gicznego punktu widzenia (Potwysep Helski, Pobrzeze Battyku, Pojezierze Kaszubskie).
2. Zapewnienie realizacji miedzypowiatowych podrézy wynikajgcych z obligatoryjnych po-
trzeb transportowych (zwigzanych z pracg i nauka).
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3. Poprawe dostepnosci do waznych osrodkdw regionalnych: Trojmiasta i Stupska, w szcze-
goblnosci obszaréw potozonych poza 60 min. izochrong dostepnosci czasowe;j.

4. Poprawe dostepnosci do waznych weztdéw transportowych (lotniska, porty morskie, dworce
kolejowe) jako istotnych weztéw integracyjnych, umozliwiajgcych realizacje miedzypowia-
towych fancuchdéw podrézy.

5. Poprawe dostepnosci miedzy sgsiednimi miastami powiatowymi, a takze pomiedzy sgsied-
nimi powiatami osciennych wojewddztw (elblaskim, grudzigdzkim, tucholskim, sepolen-
skim, szczecineckim, drawskim oraz miastami Elblag, Bydgoszcz, Olsztyn, Koszalin) umoz-
liwiajgcymi wspotprace gospodarczg, edukacyjng i pozytku publicznego miedzy sgsiednimi
rejonami?t.

Docelowy ksztatt sieci uzytecznosci publicznej w regionie powinien by¢ rezultatem szcze-
gbtowych analiz potrzeb przewozowych, popytu i jego struktury. O objeciu danej linii, potacze-
nia lub kursu zasadami uzytecznosci publicznej kazdorazowo bedzie decydowat organizator
transportu zbiorowego na podstawie wynikéw analizy, przeprowadzonej w oparciu o:

* badania potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan transportowych mieszkan-
cow;

» badania efektywnosci ekonomiczno-eksploatacyjnej poszczegolnych linii, potaczen i kur-
SOW.

Oznacza to, ze o zakwalifikowaniu danej linii, potgczenia lub kursu do sieci uzytecznosci
publicznej kazdorazowo bedzie decydowat organizator transportu zbiorowego na podstawie
wynikéw indywidualnych (odnoszacych sie do pojedynczych linii lub kurséw) analiz, przepro-
wadzonych w oparciu o:
= wielkoS¢ popytu (liczbe pasazeréw);
= strukture pasazerdw wg kryterium rodzaju biletu i uprawnienia do przejazdéw ulgowych

oraz statusu spoteczno-zawodowego;

= rodzaj zaspokajanych potrzeb przewozowych;

= cele (motywacje) podrézy;

= charakterystyki obstugiwanych obszaréw z uwzglednieniem stopnia zmotoryzowania go-
spodarstw domowych.

Bioragc pod uwage przedstawione wczesniej cele funkcjonowania linii transportowych
uzytecznosci publicznej przyjeto nastepujace kryteria zaliczania analizowanego potaczenia do

sieci uzytecznosci publicznej transportu zbiorowego w wojewddztwie pomorskim:

21 plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk, luty 2014, s. 33-34.
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= wielkoS¢ popytu (Srednia wielko$¢ planowanego popytu na podréze miedzypowiatowe na
analizowanej linii transportowej na granicy pomiedzy powiatami);

= wielkosS¢ i rodzaj potrzeb przewozowych (udziat podrézy zwigzanych z pracg i nauka);

= priorytet dla obszaréw wykluczenia spotecznego (w zaleznosci od poziomu dostepnosci
transportowej i udziatu transportu zbiorowego w przewozach);

= priorytet w obstudze dla transportu kolejowego i multimodalnego z udziatem transportu
kolejowego;

= priorytet dla linii autobusowych dowozacych pasazeréw do kolejowych weztéw integracyj-
nych lub powodujgcych znaczne zmniejszenie liczby samochoddw osobowych na obszarach
cennych ekologicznie.

Okreslajac sie¢ potaczen uzytecznosci publicznej w planie wojewddzkim przyjeto dwa
warianty rozwoju sieci. Wariant 1 potraktowano jako docelowy — uwzgledniono w nim uwa-
runkowania demograficzne, ekonomiczne, transportowe i techniczne przewidywane w 2025 r.,
natomiast wariant 2 uznano za bazowy, uwzgledniajgcy uwarunkowania w chwili opracowy-
wania dokumentu (2018 r.). Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, szkieletem systemu transportu
zbiorowego w wojewodztwie pomorskim jest uktad linii kolejowych oraz uktad weztdéw integra-
cyjnych i przystankéw zintegrowanych zlokalizowanych na tych liniach.

Dla sieci linii kolejowych uzytecznosci publicznej, realizujgcych pasazerskie przewozy wo-
jewddzkie w wojewddztwie pomorskim, przyjeto dwa warianty:
= wariant 1, obejmujgcy wszystkie linie klas A, B, C i traktowany jest jako wariant docelowy,

do ktdérego nalezy zmierzac (rys. 12, tab. 17);
= wariant 2, obejmujacy tylko linie akceptowalne klas A i B i jest to wariant bazowy (rys. 13,
tab. 17).

W wyniku analizy linii kolejowych (relacji), przydzielono poszczegdine linie do klas zwia-
zanych z poziomem akceptacji — jako linii uzytecznosci publicznej. W tabeli 18 przedstawiono
linie wymienione w planie wojewddzkim przebiegajgce przez Stupsk z podziatem na klasy
i przydzielonym poziomem akceptacji.

W wojewoddzkich przewozach pasazerskich za linie kolejowg uzytecznosci publicznej
szkieletowg przebiegajgcg przez miasto Stupsk uznano linie Stupsk — Lebork — Wejherowo —
Gdynia Gtowna/ Gdansk Gtéwny.

Jako dowozowe linie kolejowe uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach pa-
sazerskich uznano linie przebiegajace przez Stupsk:
= (Szczecinek) — Miastko — Korzybie — Stupsk;

= (Szczecin — Koszalin) — Stupsk.
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W wojewddzkich przewozach pasazerskich za linie kolejowq uzytecznosci publicznej uzu-

petniajgca przebiegajgcg przez miasto Stupsk uznano linie Stupsk — Ustka.

Tab. 17. Zestawienie linii kolejowych z podziatem na klasy akceptacji

jako linii transportowych uzytecznosci publicznej w wojewddztwie pomorskim

Klasa Poziom akceptacji Nazwa linii (relacja)

Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtéwna/

A Akceptowana bez zastrzezen , ,
ptow Z zastrzez Gdansk Gtowny

Akceptowana, ale wymaga-

i . ) (Szczecin — Koszalin) — Stupsk
jaca monitorowania

Akceptowana wstepnie, ale | (Szczecinek) — Miastko — Korzybie — Stupsk

wymagajaca dalszych analiz | gpynsk — Ustka

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomor-
skiego, Gdansk, luty 2014, s. 39.
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Rys. 12. Schemat linii kolejowych w wojewddztwie pomorskim przyjetych
jako linie transportowe uzytecznosci publicznej z podziatem
na kategorie — wariant 1

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomor-

skiego, Gdansk, luty 2014, s. 41.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2019-2030...

Dla sieci kolejowej przyjeto punkty transportowe, w ktdrych obrebie realizowane beda

funkcje integracyjne transportu pasazerow. W wojewddztwie pomorskim zaplanowano cztery

rodzaje punktow transportowych:

= krajowy wezet integracyjny (K);

= regionalny wezet integracyjny (R);

= |okalny wezet integracyjny (L);

= przystanek zintegrowany (PZ).

W planie wojewddzkim na obszarze Stupska okreslono lokalizacje wezta integracyjnego

klasy K (krajowy) — Stupsk.
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Rys. 13. Schemat linii kolejowych w wojewddztwie pomorskim przyjetych

jako linie transportowe uzytecznosci publicznej z podziatem

na kategorie — wariant 2

Zrédho: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Pomor-

skiego, Gdansk, luty 2014, s. 42.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich za autobusowg linie szkieletowg w obydwu

wariantach przebiegajaca przez Stupsk zaliczono linie Stupsk — Czarna Dabréwka — Bytow —

Chojnice.
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Do linii dojazdowych w obu wariantach zaliczono linie:
Stupsk — Trzebielino — Bytow;
Stupsk — Gtéwczyce — Lebork;
Stupsk — Sierakowice — Kartuzy;
Stupsk — Trzebielino — Miastko.
Do linii uzupetniajgcych w obu wariantach zaliczono linie:
Stupsk — Smotdzino;
Stupsk — (Stawno/Koszalin/Dartowo);
(Szczecinek/Biaty Bor) — Miastko — Stupsk;
Miastko — Stupsk.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich linie Stupsk — Ustka/Dartowo w wariancie 1

zaliczono do kategorii linii uzupetniajacych, a w wariancie 2 do kategorii linii dojazdowych.

Linie Miastko — Polanéw — Kepice — Stupsk wymieniono jako linie kategorii dojazdowej

wylgcznie w wariancie 2.

Plan wojewddzki okresla tez podstawowe linie kolejowe i autobusowe przyjete jako linie

transportowe uzytecznosci publicznej w wojewddztwie pomorskim z klasami czestotliwosci ob-
stugi (tabela 18).

Plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego okreslit wymogi dotyczace pojazdow

do obstugi transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej. Tabor do obstugi transportu zbio-

rowego powinien:

by¢ przyjazny dla pasazeréw, w tym zwilaszcza dla 0so6b niepetnosprawnych — autobusy
niskowejsciowe (tabor autobusowy);

posiada¢ dostosowang wysoko$¢ wejscia w pojazdach szynowych do wysokosci peronéow
kolejowych;

by¢ ekologiczny — niskoemisyjny;

by¢ dostosowany do wielkosci potoku podréznych na danej linii — pod wzgledem liczby
miejsc siedzacych w pojazdach;

charakteryzowac sie odpowiednim komfortem dla pasazera — udziat miejsc siedzgcych po-
winien zmienia¢ sie wraz z dtugoscig podrozy, dostateczna wielko$¢ miejsca dla wozkow
dzieciecych, inwalidzkich i roweréw (okresSlona na podstawie badan struktury popytu i po-
trzeb transportowych), klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, ttumienie hatasu, wyposaze-

nie w wewnetrzng informacje pasazerskg, opcjonalnie wyposazenie w automaty biletowe??.

22 pPlan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk, luty 2014, s. 75.
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Tab. 18. Podstawowe linie kolejowe i autobusowe przebiegajace przez Stupsk
przyjete jako linie transportowe uzytecznosci publicznej w wojewodztwie

pomorskim z klasami czestotliwosci obstugi

Numer linii
Wariant Nazwa linii uzytecznosci publicznej Klasa czestot!iwoéci
obstugi
I 1I
Linie kolejowe
Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia
RPK-03 | RPK-03 G’fél\jvna/Gc?ar'\sk G+c’>w31y/Gdar'lsk Srgldmieécie :
RPK-15 (Szczecin/ Koszalin) — Stupsk II
RPK-16 (Szczecinek) — Miastko — Korzybie — Stupsk III
RPK-22 Stupsk — Ustka III
Linie autobusowe

22-07 22-07 | Stupsk — Czarna Dabréwka — Bytéw — Chojnice 111
22-08 22-08 | Stupsk — Trzebielino — Bytow II
22-11 22-11 Stupsk — Gtéwczyce — Lebork II
22-12 22-12 Stupsk — Sierakowice — Kartuzy I1I
22-18 22-18 Stupsk — Trzebielino — Miastko II
22-27 22-27 Stupsk — Smotdzino II
22-31 22-31 Stupsk — Ustka/Dartowo I/11

22-49 Miastko — Polanéw — Kepice — Stupsk II
22-50 22-50 Stupsk — (Stawno/Koszalin/Dartowo) II
22-55 22-55 | (Szczecinek/Biaty Bor) — Miastko — Stupsk 111
22-61 22-61 Miastko — Stupsk III

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomor-
skiego, Gdansk, luty 2014, s. 51-53.

Na sieci transportowej uzytecznosci publicznej wojewddztwa pomorskiego wyznaczono
wezty integracyjne, umozliwiajgce przesiadanie sie pomiedzy potgczeniami poziomu wojewddz-
twa z innymi (wyzszymi i nizszymi) poziomami transportu publicznego. Zastrzezono, ze lokali-
zacja poszczegdlnych weztdéw (na terenie wyznaczonych miejscowosci) wymaga dodatkowych
studiow wykraczajgcych poza ramy Planu dla wojewddztwa (cho¢ w niektérych przypadkach
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lokalizacja taka jest oczywista, na przyktad w powigzaniu ze stacjg kolejowa, przez ktérg prze-
biega planowana linia uzytecznosci publicznej).

Minimalny planowany komfort przystankéw oznacza co najmniej zadaszenie oraz zapew-
nienie miejsca siedzgcego. Przystanki lokalizowane w ramach weztdw integracyjnych beda
miaty rozbudowane funkcje, z rosnacg ich liczbg wraz ze wzrostem znaczenia wezta (liczby
obstugiwanych linii, kurséw, poziomoéw interakcji).

W ramach wezfa integracyjnego (przesiadkowego) zostang okreslone trzy strefy: kole-
jowa (jezeli wystepuje ten Srodek transportu), autobusowa (jezeli wystepuje ten Srodek trans-
portu) i piesza (w tym osdb docierajgcych do wezta, rowniez rowerem lub samochodem).

Wezty przesiadkowe powinny sie charakteryzowaé nastepujgcymi cechami:

* minimalizacjg czasu przejécia pasazeréw pomiedzy przystankami i peronami;

= unikaniem rozwigzan architektonicznych polegajacych na koniecznosci pokonywania réznic
poziomow;

* wyposazeniem w infrastrukture i urzadzenia dla oséb niepetnosprawnych;

= kompleksowg informacjg dla pasazeréw;

» realizacjg funkcji innych niz transportowe (ustugi, handel).

Dojscia piesze do przystankéw beda utwardzane i oSwietlane. Warunkiem dogodnej do-
stepnosci pieszej do przystankdw powinno by¢ utwardzenie i oswietlenie drogi dojscia. Nalezy
dazy¢ do zapewnienia kroétkich — i mozliwie w ramach jednego peronu — przejsc przy przesiad-
kach.

Dostep samochodem osobowym do dworcow i przystankdw powinien by¢ zapewniony
przez zatoke dla zatrzymania sie samochodu podwozgcego pasazera (system K+R) oraz par-
kingu dla samochoddw kierowcow pozostawiajgcych samochdd celem przesiadania sie na
transport zbiorowy (system P+R). Pozgdane jest, aby krawedz do wsiadania i wysiadania znaj-
dowata sie blisko peronu, z mozliwie bezkolizyjnym do niego dostepem.

Z punktu widzenia roli i znaczenia przystankéw w przewozach z przesiadkami, w tym
multimodalnych w sieci uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa pomorskiego wy-
roznia sie: przystanki na krajowych, regionalnych i lokalnych weztach integracyjnych oraz inne
przystanki.

Przystanki na krajowych weztach integracyjnych — sg wykorzystywane przez Srodki trans-
portu drogowego i szynowego obstugujgce potaczenia o relacjach miedzywojewoddzkich, umoz-
liwiajgce przesiadke z pojazddw potaczen dtugodystansowych o randze krajowej do pojazdow
komunikacji regionalnej i lokalnej. Na przystankach tych, zorganizowanych réwniez w formie
dworcéw autobusowych lub kolejowych, bedzie zapewniona petna informacja o ofercie prze-
wozowej transportu publicznego, zaréwno krajowego jak i regionalnego, z uwzglednieniem
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schematdw i map potaczen transportu regionalnego. W obrebie przystankéw bedzie zapew-
niona mozliwos$¢ oczekiwania na przesiadke z zapewnieniem ochrony przed warunkami atmos-
ferycznymi (deszcz, $nieg i wiatr). Perony przystankowe bedg zlokalizowane tak, aby zapew-
nia¢ tatwg orientacje dla podroznych. Poszczegdlne perony bedg czytelnie oznakowane ze
wskazaniem kierunkdw obstugiwanych potaczen komunikacyjnych. Dodatkowo ich wzajemne
usytuowanie przestrzenne powinno minimalizowa¢ droge pieszg niezbedng do przebycia pod-
czas pokonywania przesiadki.

Przystanki na regionalnych weztach integracyjnych — sg wykorzystywane przez Srodki
transportu drogowego i szynowego, obstugujg potaczenia o relacjach w obrebie wojewddztwa
i umozliwiajg przesiadke pomiedzy pojazdami obstugujgcymi potgczenia regionalne oraz Srod-
kami transportu miejskiego. Przystanki te powinny by¢ zorganizowane w ten sposdéb, aby mi-
nimalizowac droge przebytg pieszo podczas zmiany Srodka transportu. Wskazane jest wyko-
rzystywanie takich rozwigzan jak przesiadki od drzwi do drzwi w obrebie jednego, dwustron-
nego peronu przystankowego. W obrebie weztowych przystankdw powinna by¢ zapewniona
petna informacja pasazerska o ofercie przewozowej transportu regionalnego.

Przystanki na lokalnych weztach integracyjnych — sg wykorzystywane przez srodki trans-
portu regionalnego, umozliwiajgce przesiadke pomiedzy poszczegdlnymi potgczeniami komu-
nikacyjnymi w obrebie transportu regionalnego.

Przyjmuje sie nastepujace standardy wyposazenia przystankdw autobusowych:

» rozktad jazdy — z wyszczegdlnieniem odjazddw srodkéw transportu publicznego, wykonany
w formie czytelnej rdwniez dla osdb z umiarkowang wadg wzroku, zabezpieczony przed
aktami wandalizmu. Rozktad jazdy powinien mie¢ szate graficzng wspolng i jednolitg dla
wszystkich przewoznikéw danej gatezi transportu (drogowego lub szynowego);

= stupek przystankowy ze znakiem drogowym D-15, wyposazony w dodatkowg tabliczke
Z nazwa przystanku, czytelng przy obserwacji z duzej odlegtosci;

» wiata lub inna forma zadaszenia w wypadku przystankéw o duzej liczbie podrdznych ob-
stugiwanych w ciggu doby, zapewniajgca ochrone przed wiatrem, deszczem i Sniegiem,
wykonang w technologii zmniejszajgcej podatnos¢ na akty wandalizmu, zapewniajgca moz-
liwo$¢ siedzenia i obserwacji nadjezdzajacych srodkéw transportu zbiorowego;

= twarda nawierzchnia powierzchni przystanku — wykonana w formie kostki brukowej, as-
faltu, zwiru lub innych rozwigzan umozliwiajgcych bezpieczne przemieszczanie sie pieszych
i oczekiwanie podréznych. Nawierzchnia pasa dla pieszych w obrebie przystanku powinna
by¢ wykonana na dtugosci odpowiadajgcej najdtuzszym autobusom obstugujgcym dany
przystanek. Powierzchnia peronu przystankowego powinna by¢ wyniesiona wzgledem
jezdni, tak aby utatwia¢ wsiadanie do Srodkéw transportu;
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= zatoki przystankowe — powinny umozliwia¢ bezpiecznie zatrzymanie nawet najdtuzszych
autobusdéw obstugujacych dane przystanki. Przystanki obstugiwane przez duzg liczbe kur-
sow powinny mie¢ dtugos¢ umozliwiajgcg obstuge dwoch autobuséw jednoczesnie;

= oSwietlenie — powinno by¢ stosowane w przypadku weztowych przystankéw transportu
zbiorowego, zwiekszajgc bezpieczenstwo oczekujgcych podrdznych;

= dodatkowa informacja pasazerska — umieszczana na przystankach weztowych, obejmujaca

schemat potaczen transportu publicznego w danym rejonie, informacje taryfowe i inne?.

23 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk, luty 2014, s. 76-78.
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