Urzad Miejski w Stupsku Stupsk, dnia 06 grudnia 2022 r.
pl. Zwyciestwa 3
76-200 Stupsk

N 1% \ng

GKiOS.RPT.0003.21.2022.KRK

dL U AU

Sz. Pani Anna Mrowinska
Radna Rady Miejskiej w Stupsku

AZO\ AN N~~~ (%Nvo %OL/\/\/Q- ==

W odpowiedzi na interpelacje nr 88/VIlI/22 z dnia 22 listopada br., stanowiaca
kontynuacje zagadnienia realizacji przez stupski samorzad obowiazkéw wynikajacych
z zapisow ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 202 r. poz. 1083
ze zm.), w szczegOlnosci w zakresie zapewnienia okreslonego udziatu autobusow
zercemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow informuje, jak ponizej.

Ad 1. Przyjety przez Sejm RP w grudniu 2021 r. rzadowy projekt nowelizacji ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadzit szereg nowych obowigzkéw
w zakresie kontraktowania (zamowienia) i zakupu taboru zasilanego paliwami
alternatywnymi i zeroemisyjnego. Narzucone nowelizacja wymogi dotycza réwniez
Miasta Stupska i wprost zmuszajg do inwestowania w autobusy elektryczne - niezaleznie
od rachunku kosztéow i korzysci. Niemniej w realiach obecnych cen paliwa
i zlimitowanych ustawowo w 2023 r. cen energii elektrycznej na potrzeby publicznego
transportu zbiorowego, koszty biezacej eksploatacji autobuséw elektrycznych sa wciaz
nizsze od spalinowych.

Umieszczenie w Planie Transportowym przywotanych zapisow dotyczacych
wyniku analizy kosztow i korzysci jest wymogiem ustawowym. Zacytowane przez Panig
zwolnienie z obowiazku uzyskania okreslonego udziatu pojazddéw zeroemisyjnych
we flocie komunikacji miejskiej odnosi sie do tych przepisow ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, ktdre obowiazywaty przed nowelizacja z grudnia 2021 r.
Po tej nowelizacji zostalty wprowadzone dodatkowe obowigzki wszystkich
zamawiajacych publicznych i nabywcow taboru, z ktérych wynik analizy kosztéow
i korzysci juz nie zwalnia. Tym samym teza zawarta w pkt 3 interpelacji nie jest zgodna
z obowigzujacym stanem prawnym - wynik analizy kosztow i korzysci nie zwalnia
z obowigzkow wymienionych w nowych art. od 68a do 68e.

Ad 2. W realiach obecnych cen paliwa i zlimitowanych ustawowo w 2023 r. cen energii
elektrycznej na potrzeby publicznego transportu zbiorowego, koszty biezacej
eksploatacji autobuséw elektrycznych sg wciaz nizsze od spalinowych. Tezy o braku
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przestanek ekonomicznych i ekologicznych sa nieprawdziwe. Kolejna przestanka
inwestowania w pojazdy zeroemisyjne sa wymogi ustawowe, o ktorych mowa przy
odpowiedzi na pytanie 1.

Ad 3. W analizie kosztéw i korzysci, zgodnie z metodologia wskazang i zatwierdzong
przez Ministerstwo Energii w czasie opracowywania wytycznych do AKK, wykazano
podejscie scenariuszowe: okreslono, o ile musiataby zmniejszyC sie cena nabycia
autobusu zeroemisyjnego, aby korzysci przewazyly koszty. Wynik analizy kosztow
i korzyéci dotyczy nabywania pojazdow w catosci ze $rodkéw wtasnych, a w przypadku
Stupska wartos¢ (i udziat) pozyskanego dofinansowania zewnetrznego znaczaco
przekracza progi wskazane w AKK. Przestanka ekonomiczna zatem wystepuje. Kolejna
przestanka sa obowiazki wprowadzone nowelizacja ustawy O elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, o ktérych mowa w odpowiedziach na poprzednie pytania.

Ad 4. Dziatanie Miasta Stupska nie ma charakteru intencjonalnego forsowania
elektromobilnosci.

Ad 5. Wykonanie co 36 miesiecy analizy kosztéw i korzysci jest wymogiem ustawowym,
dotyczacym miast liczacych przynajmniej 50 000 mieszkancow.

Do wiadomosci:
Pani Beata Chrzanowska - Przewodniczaca Rady Miejskiej w Stupsku,

Sprawe prowadzi: Karolina Rutkowska-Kmiecik, tel. 59 8488306
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